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10 Jahre sind seit der Zusammenfiihrung der bergbay-
lichen Aktivitdten der damaligen C. Deilmann GmbH und der
Haniel & Lueg GmbH vergangen. In dieser Zeit ist der Name

Deilmann-Haniel im Bergbau des In- und Auslandes zy
einem Begriff geworden. Abkiirzend nennt man uns oft ejn-
fach De-Ha.

u Fi ich ift di f. Es stilisi i
DEILMANN-HANIEL Riichstaban @ ur i In Zafunftaufall unsoren Bror

gen, Drucksachen und natlrlich auch unseren Geraten er-
scheinen. So wird es dazu beitragen, uns und die von uns er-
brachten Leistungen noch unverwechselbarer zu machen.

ZUM JAHRESWECHSEL

Geschéftsfiihrungen und Betriebsrdte der Gesellschaften Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff und
Timmer-Bau wiinschen lhnen wihrend der Festtage Stunden der Freude und Besinnung.

Unsere Bergbau-Kunden haben ein Jahr der Sorgen und Miihen hinter sich. Kaum zeichneten sich neue Konzepte der Ener-
giepolitik ab, da brachte der Verfall des Dollarkurses neue Probleme mit sich. Durch gute Erledigung unserer Spezialarbeiten
erlaubten wir den in der Produktion von Kohle, Kali und Erz tdtigen Bergleuten, sich voll ihren eigentlichen Aufgaben zu wid-
men. Auch im neuen Jahre wollen wir der Férderung den Weg bahnen. Unsere Bergwerksmaschinen sollen zeigen, wo die
Leute sitzen, deren Ideen in die Zukunft zeigen. Bald wird es uns schwerfallen, alles zu bauen, was uns eingefallen ist.
Unsere Bauleute wissen, daB jede gute Arbeit ihres Lohnes wert ist. Und fiir gute Arbeit blirgt unsere erfahrene Stamm-Mann-
schaft. Die Sondervorschldge unserer Konstrukteure und die Ideen unserer Arbeitsvorbereiter und Baufiihrer sollen dafiir
sorgen, daf3 unsere Preise auch flir den Kunden glinstig sind.

Allen Lesern unserer Werkzeitschrift wiinschen wir Gliick und Zufriedenheit im Jahre 1979/

YENI YILA GIRIS

Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhoff ve Timmer-Bau sirketlerinin Sirket idare Heyetleri ve Is¢i Temsilcileri
Heyeti Noel ve yeni yil bayram giinlerinde vaktinizi seving ve saadetle dolu olarak gegirmenizi diler.

Koémiir madeni sahibi olan misterilerimiz endigeler ve zorluklarla dolu bir sene gegirmis bulunmaktadiriar. Enerji politikast
hakkinda yeni digtincelerin bagladigi su anlarda dolar kursunun dismesi yeni problemler ortaya ¢ikarmis bulunmaktadir.
Ozel iglerimizi iyi bir sekilde yapmakla kBmir, potasyum ve demir gikartmakta c¢alisan madencilerin sadece kendi sahalarin-
daki 6zel iglerle ugrasabilmelerini saglamig bulunmaktayiz. Yeni yilda da maden gikarma sahasindaki ¢alismalarimiza devam
edecegiz. Bizim maden ¢ikarma makinelerimiz diisiinceleri gelecege yénetilmis olan kimselerin nerelerde bulunduklarini gé-
sterecektir. Hatta yakin bir gelecekte aklimiza gelen her seyi yapmak bize bile zor gelecektir.

Insaatlarda calisan arkadaglarimiz yapilan her iyi igin verilen zahmete deger oldugunu bilmektedirier. Bizde uzun zamandan-
beritemelli olarak galisan is arkadaslarimiz da iyi is yapiimasini garanti etmektedirler. Konstriiktrierimizin 6zel teklifleri ve is-
leri hazirlayanlarnin ve santiye geflerinin iyi fikirleri fiyatiarimizin miisterilerimiz icin gok uygun bir seviyede olmasini sagla-
maktadir.

Fabrika mecmuamizi okuyan bitiin okuyucularimiza 1979 senesinde talih ve hognutluk dileriz!

POVODOM NOVE GODINE

Uprave i pogonski saveti preduzeéa Deilmann-Haniel, Gebhardt & Koenig, Wix & Liesenhotfi Timmer-Bau zele vam za vreme
praznika puno veselja i zadovoljstva.

Iza nasih rudarskih musterija lezi godina briga i truda. Jedva sto su se nazirali novi koncepti energetske politike, vec je pad t‘e—
caja dolara donio nove probleme. Dobrim obavljanjem nasih specijalnih radova omogucili smo rudarima, koji rade u prOI'Z-
vodnji ugljena, kalija i rudace, da se potpuno posvete svojim pravim zadacima. | u novoj godini zelimo krciti put proizvodnje.
Nasi rudarski strojevi treba da pokazu gde se nalazu ljudi, cije ideje pokazuju put u buducnost. Uskoro ce nam biti tesko sa-
graditi sve ono, cemu smo se dosjetili. )
Nasi graditelji znaju da je svaki dobar rad vrijedan svoj novac. A za dobar rad jamci iskusna stalna ekipa. Specijaini prngOZI
nasih konstruktora i ideje nasih projektanata i graditelja trebaju osigurati, da nase cene budu povoljne i za musterije.

Svim citaocima nasih pogonskih novina zelimo srecu i zadovoljstvo u godini 1979/
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Titelbild:

ALFRED SCHMIDT

Robbins-Vollschnittmaschine
vor dem Anschnitt

Rohrfederzeichnung in Tusche
auf Biittenpapier 104 cm x78 cm

Alfred Schmidt, Maler aus Dissel-
dorf, der seit dreieinhalb Jahren unter
Tage an einer Bergbau-Bilder-Serie
arbeitet, zeichnete im Auftrag der
Firma Deilmann-Haniel den Bohrkopf
der »Robbins-Streckenvortriebsma-
schine«. Die Zeichnung entstand in
den letzten Tagen vor der Wiederin-
betriebnahme der Maschine am
1.September 1978,

Jictoria 1/2 in Lunen

e

i-Vortriebsmaschine, Typ TMV 54 - 58/61H
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Laufe des Vortriebes bis zum Durchschlag am Gesteinsberg
im Baufeld Kurl waren nicht nur die Sutantiberschiebung zu
durchértern und zwei fast unmittelbar aufeinanderfolgende
90°-Kurven mit einem Radius von 150 m aufzufahren, son-
dern es muften auch etwa 2/s der Gesamtauffahrung »auf
den Schichten« und ca. /3 »unter den Schichten« erbohrt
werden. Von dem, was man »unterwegs« zuséatzlich noch
antreffen wirde — und das war riickblickend nicht immer
problemlos—hatte man zu diesem Zeitpunkt noch keine aus-
reichende Vorstellung. Vorsicht und gesunde Skepsis stan-
den also Pate zu Beginn der Auffahrung!

Am 16.5.77 wurden die ersten Zentimeter aufgefahren
(Abb.3). Nach AbschluB der Montage stand das Ende der
SVM praktisch auf der Schwingblihne am Anschlag des
Schachtes Victoria 1. Der Wagenwechsel und die Abférde-
rung gestalteten sich hierdurch schwierig. Mit langsamer,
aber stets steigender Auffahrleistung konnte dann im Ver-
lauf der Monate Mai und Juni 1977 der nachgeschaltete Be-
reich stufenweise mit dem Brlicken- und dem Beladeband
einschlieBlich der Ladestelle erganzt werden.

Vorgewamt durch die Schwierigkeiten beim Durchértern
des »Sutans« auf den hoher gelegenen Sohlen wurden beim
Anfahren der ersten Vorstérungen bereits entsprechende
Vorkehrungen getroffen. Im 24 stiindigen Rhythmus wurde
zunédchst der Firstbereich auf einer LAnge von 15 m verharzt.
Unter diesem Schutzschild konnten dann im AnschluB je-
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Abb. 1:

Ein Prost auf den gelungenen
Durchschlag der SVM-Victoria
1/2 in das Baufeld Kurl

Schachtanlage Victoria 1/2 in Lunen

Teilauffahrung der 1060-m-Sohle

unter Verwendung der DEMAG-Vortriebsmaschine, Typ TMV 54 - 58/61H

Von Dipl.-Ing. Helmut Schoknecht, Deilmann-Haniel

Freitag, den 22.9. 78, Frihschicht gegen 11.00 Uhr: Auch
fiir die erfahrenen Bergleute lag so etwas wie ein Hauch
von Spannung »in den Wettern«, wie der Durchschlag der
DEMAG-Vollschnittmaschine nach 4233 m Auffahrung auf
der —1060 m Sohle der Schachtanlage Victoria 1/2 in das
Baufeld Kurl wohl erfolgen wirde? Es paBte alles ganz ge-
naul Es gab strahlende Gesichter rundum; die Stédte Liinen
und Dortmund waren untertdgig verbunden, und die Blr-
germeister beider Stadte reichten sich durch das erste Loch
die Hand. Es war ein voller Erfolg (Abb.1)!

Ein groBer Erfolg war auch die gesamte Auffahrung. Dabei
hatte es zu Beginn gar nicht so rosig ausgesehen. Zwar
wurde die mit 6,10 m Durchmesser bislang gréBte Voli-
schnittmaschine im europédischen Steinkohlenbergbau
(Abb.2) in einer Rekordzeit von nur 26 Arbeitstagen im Full-
ort montiert, aber eine Reihe von noch unbekannten Pro-
blemen harrte ihrer Losung. Zum ersten Mal wurde in einer
Teufe von mehr als 1000 m die im Feld Victoria 1/2 anste-
hende Bochumer Mulde querschlégig bei stark geneigten
Lagerungsverhaltnissen und einer dichten Fidzfolge durch-
fahren.

Erstmals kam auch die neue, von der Demag entwickelte
Ausbausetzvorrichtung zum Einsatz. Eine Neuheit auf dem
Gebiet der Vollschnittechnik stellte auch der Einsatz von
nachgiebigem Ausbau dar, dessen Einbringen nur mit der
auf der SVM installierten Setzvorrichtung maéglich war. Im
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Bild oben:
DEMAG-Vollschnittmaschine
SVM 54-58/61 H in der Werks-
halle

Bild Mitte:

Teil der ehemaligen Monta-
gekammer der SVM, der jetzt
als Fiillort des Schachtes Vie-
toria 1 genutzt wird

Bild unten:

Mit der SVM geschnittene und
mit starren 5-teiligen Ringen
der Fa. Thyssen Bergbau-
technik ausgebaute Strecke

weils 12 m aufgefahren werden. Nach dieser Methode war es
moglich, den »Sutan« auf einer Ldnge von ca. 80 m ohne
dariiber hinausgehende besondere Schwierigkeiten mit ei-
ner Tagesleistung von 6 m zu durchfahren.

Unter den gegebenen Umsténden, wie dem Durchmesser
und der Ausbildung des Bohrkopfes, der Teufe und der La-
gerung der Schichten, erfolgte wiahrend des Bohrbetriebes
vor dem Schneidkopf fast stdndig ein Hereinbrechen des
mittleren Ortsbrustbereiches bis zu einer Tiefe von 2 Metern.
Das geschah in aller Regel selbst in ungestérten Gebirgszo-
nen des Vortriebes. Die Folge hiervon war ein erheblicher
Abfall von groBen Bergebrocken, die dann haufig zu Ver-
stopfungen der Einlaufrutsche am Bohrkopf der SVM fiihr-
ten. Daraufhin wurden am Bohrkopf die Einlauféffnungen
wesentlich verkleinert und zusétzliche Abweiser installiert,
so daB die anfallenden Bergebrocken so lange im Schneid-
raum verbleiben mufBten, bis eine entsprechende Vorzer-
kleinerung durch die MeiBel stattgefunden hatte.

Die sich daraus ergebende wesentliche neue Erkenntnis
war, bei zuklnftigen Vollschnittmaschinen-Konstruktionen,
generell eine glnstigere Abstltzung der Ortsbrust auf den
Bohrkopf ins Auge zu fassen. Nach Mdglichkeit sollten die
Schneidwerkzeuge in dem Bohrkopf weitgehend versenk-
barangebrachtsein, so daB zwischen dem Bohrkopf und der
Ortsbrust nur ein minimaler Abstand bestehen bleibt, der
das Hereinbrechen groBerer Bergebrocken verhindert.

Uber das Thema »Kurvenauffahrung« kann man riickschau-
end erleichtert berichten, da sich ihre Durchfahrung einfa-
cher gestaltete, als man es urspriinglich annahm. Ging man
bei der ersten Kurve, mangels Erfahrung tiber die Steuerbar-
keit dieses Maschinentyps und die Kurvengangigkeit des
nachgeschalteten Dienstes, noch vorsichtig zu Werk und er-
reichte dabei eine Durchschnittsauffahrung von »nur«
8,0 m/d, so waren es in der 2. Kurve schon 13 m/d.



Bis zum Jahresende 1977 wurden insgesamt 1290 m Strecke
aufgefahren. Mit dem Erreichen des Hauptquerschlages
nach Slden zur Jahreswende wurde das urspringliche
Westfalia-Kurvenband durch ein normales 800er Belade-
band ersetzt. Ab Streckenmeter 1140 wurde auch mit dem
Beginn des Vortriebes im zuk{inftigen Abbaubereich der bis
dahin verwendete 5teilige starre Ringausbau Gl 130 (Abb. 4)
der Firma Thyssen Bergbautechnik durch den 5teiligen
nachgiebigen Ringausbau TH 29 der Firma Bochumer-Ei-
senhltte ersetzt (Abb.5).

Wider Erwarten erfolgte diese Umstellung, die bei Voll-
schnittmaschineneinsatzen zum ersten Mal weltweit durch-
gefiihrt wurde, ohne wesentliche Schwierigkeiten. In diesem
Zusammenhang darf jedoch nicht unerwahnt bleiben, daB
sich der Arbeitsaufwand flir das Einbringen eines derartigen
nachgiebigen Ausbauringes fast verdoppelte. Mehr denn je
bestimmte daher nicht mehr die Leistungsfahigkeit der SVM
die Vortriebsgeschwindigkeit, sondern die Ausbauarbeit.
Wenn spater dennoch Spitzenleistungen von 10,40 m je
Bohrschicht bei 0,75 m Bauabstand (= 14 Baue) erreicht
wurden, was einer max. erzielten Tagesauffahrung von
30,15 m entsprach, so zeugt das von einer sehr groBen Ein-
satzbereitschaft aller Beteiligten (Abb. 6).

Obwohl die bis dahin erzielten Leistungen unter den gege-
benen Umsténden befriedigend waren, so war die Auffah-
rung doch um einige hundert Meter hinter den Planziffern
zurtickgeblieben. Die noch verbleibenden rd. 3000 m gerade
Strecke boten sich deshalb zum Aufholen des Riickstandes
an.

Aber bereits nach 416 m hinter der zweiten Kurve wurden mit
Erreichen des Sandsteines von Floz »Ernestine« im Januar
und Februar 1978 erhebliche Mengen zusitzender Wésser
freigesetzt, die nicht erwartet waren. Darauf unvorbereitet,
behinderten sie daher den Vortrieb erheblich. Bis zu
1200 I/min. an Wasserzuflissen aus der Ortsbrust fuhrten
zur vollstdndigen Verschlammung, insbesondere des Berei-
ches hinter dem Staubschild, mit Folgeerscheinungen bis
zur Ladestelle. Dieser Tatbestand bereitete nicht nur sehr
groBe Schwierigkeiten beim Einbringen des Ausbaues, son-
dern zeigte auch Auswirkungen auf die aufgeschuttete
Sohle und die Gestangefiihrung. Im letztgenannten Fall wa-
ren im Bereich der Ladestelle besondere MaBnahmen zur
Stabilisierung des Gleisbettes notwendig (Abb.7)

Ab Mitte Februar 1978 konnte man endlich wieder von »nor-
malen« Verhiltnissen sprechen. Wéhrend der darauf fol-
genden Monate wurden dann auch Auffahrungen bis zu
419 m im Monat Méarz 1978 erreicht. Doch bei Vortriebslei-
stungen von 20 Metern und mehr pro Tag zeigte sich sehr
bald ein neuer EngpaB: Die Forderkapazitat des Schachtes 1
reichte nichtimmer aus, alle anfallenden Ausrichtungsberge
von 3 Sohlen bei Spitzenauffahrungen von etwa 6 gleichzei-
tig laufenden Sprengvortrieben zutage zu férdern. Aus
Ubergeordneten, betrieblichen und organisatorischen
Griinden flihrte dieser Umstand deshalb zeitweilig zu einer
nicht immer moglichen vollen Auslastung der Vortriebsma-
schine. Dennoch konnte aber z.B. im Monat Mai 1978 eine
durchschnittliche Monatsauffahrgeschwindigkeit von 21,85m
je Vortriebstag erzielt werden. Betrachtet man die Vor-
triebsleistungen Uber den gesamten Auffahrungsabschnitt
von 4233 m, so ergibt sich folgendes Bild: Durchschnittsauf-
fahrung je Arbeitstag 11,93 m; Durchschnittsauffahrung je
Bohrtag 13,11 m; Durchschnittsauffahrung je Monat
264,57 m. Die letztgenannte Angabe liegt deutlich ber den

Abb,5: Mit 5-teiligen TH-Ringen der Fa. Bochumer-Eisenhlitte ausgebaute
Strecke im Bereich des Uberbriickungsbandes

Abb.6: Ausbaumannschaft belm Einbringen von H-Ringsegmenten der Fa.
Bochumer-Eisenhiltte unmittelbar hinter dem Bohrkopf unter Zuhilfenahme
der Ausbausetzvorrichtung

Abb.7: Auf Portalen aufgebaute Doppelgleisladestelle am Ende des 120 m
langen Vortriebssystems




Abb.8: Planungs- und Istaufstellung der
SVM-Auffahrung Victoria 1/2 bezogen auf monatliche
und tdgliche Auffahrgeschwindigkeiten.

schnittauffahrung als nachteilig. Durch das Un-
terschneiden der Schichten kam es in den Kohte-,
Schiefer- und Sandschieferpartien immer wieder
zu Mehrausbriichen im Firsten- und StoBbereich,
Die Ausbauarbeiten gestalteten sich zeitaufwen-
diger, was vorwiegend durch das Verpacken der

Mehrausbriiche bedingt war. Durch eine Auswer-
tung von Daten bei der Auffahrung von 2 &quiva-
lenten Streckenabschnitten diesseits und jen-
seits des Muldentiefsten ergab sich bei der Auf-
fahrung »auf den Schichten« eine Verminderung
der Auffahrieistung um ca. 20%. Das galt zu-
mindest unter den geologischen Vorausset-
zungen, wie sie auf der—1060 m Sohle im Baufeld
Victoria 1/2 angetroffen wurden.

Die optimistischen Schdtzungen flur den Zeit-
punkt des Durchschlages haben sich zwar um
3 Wochen verzégert, aber dennoch wurde der ur-
sprungliche Gesamtzeitplan um ca. 9 Wochen
unterschritten (Abb.9). Das war zweifellos ein Er-
folg der Arge SVM Victoria 1/2, der auch einige

=y w3

ganz bestimmte Ursachen hatte: Unter der tech-

vorgegebenen monatlichen Mindestauffahrdaten von max.
246 m/Monat (Abb.8).

Obwohl die gesamte Strecke im unverritzten Feld aufgefah-
ren wurde, zeigten sich Uber weite Streckenabschnitte sehr
bald starke Konvergenzen im Firstenbereich. Der Einsatz
von nachgiebigem Ausbau rechtfertigte sich also voll und
ganz. Da sich bei eingetretenen Konvergenzen von 0,50 m
und mehr jedoch auch schon Verformungen am Ausbau
zeigten, entschloB man sich bereits ab 26.4.78 ein verstark-
tes TH-Profil von 34 kg/m als Ausbau zu verwenden. Auch
diese Umstellung erfolgte ohne gréBere Schwierigkeiten.

Am 6.Juni 1978 wurde das Muldentiefste der Bochumer
Mulde erreicht. Bis zu diesem Zeitpunkt fuhr die SVM »unter
den Schichten«. Nunmehr erfolgte jedoch ein Wechsel des
Schichteneinfalles, so daB bis zum Durchschlag »auf den
Schichten« geschnitten wurde. Was bei konventionellen
Streckenvortrieben als Vorteil gilt, erwies sich bei der Voll-

Abb.9: Durchschlag der SVYM auf der —1060 m Sohle zum
Gesteinsberg im Hauptquerschlag nach Siiden.

nischen FederfUhrung der Firma Deilmann-Ha-
niel, in Zusammenarbeit mit den {brigen Argepartnern
E.Heitkamp (kaufméannische Federfihrung), GTG (Betriebs-
stellenleitung) und Thyssen Schachtbau, wurde eine gute
Vorbereitungsarbeit geleistet. Die DEMAG lieferte eine Voll-
schnittmaschine, die sich von Anbeginn bis zum letzten Me-
ter als funktionsgerechte und betriebssichere Maschine er-
wies. Das zun&chst bunt zusammengewiirfelte technische
Aufsichtspersonal formierte sich sehr schnell zu einem gut
zusammenarbeitenden Team. Nicht zuletzt beruhen die er-
zielten Erfolge im gleichen MaBe auch auf einer sehr guten
Zusammenarbeit mit den verantwortlichen Herren auf seiten
des Auftraggebers, der Berghau AG Westfalen.

Das »Zeitalter« der Vollschnittechnik im Bergbau hat erst vor
kurzem begonnen. Deshalb sind die wahrend dieser Auffah-
rung gewonnenen umfangreichen Erfahrungen und neuen
Erkenntnisse fur die kommenden Projekte, wie z. B. Schacht-
anlage General Blumenthal, Schachtanlage Westfalen,
Schachtanlage Haus Aden, die sich bereits in der Ausflihr-
planung befinden, eine wertvolle Hilfe und kénnen dort
sinnvoll weiter verwendet werden.

In Fortfihrung dieses Gedankens wurden an der Vortriebs-
maschine, in Zusammenarbeit mit der Bergbauforschung
GmbH, im Rahmen eines vom BMFT geftérderten For-
schungsvorhabens wahrend der Bohrarbeiten »in situ-Mes-
sungen« durchgefuhrt. Dieses bisher noch an keiner im Be-
trieb befindlichen Vollschnittmaschine abgewickelte MeB-
programm sah vor, sowohl alle auftretenden Krafte im Bohr-
kopfbereich — insbesondere aber an den Rollenbohrwerk-
zeugen — zu ermitteln, als auch alle anderen maschinen-
technischen Vortriebsparameter zu erfassen. Die an ver-
schiedenen Stellen der Vortriebsmaschine Giber Dehnungs-
meBstreifen und sonstige elektronische Aufnehmer erfaBten
Daten wurden von vor Ort (iber das normale vorhandene Te-
lefonkabel bis zum Tage in einen MeBwagen Ubertragen. Die
dort gespeicherten MeBwerte werden z.Z. bei der Bergbau-
forschung ausgewertet und sollen spéater die Grundlage fiir
Neuberechnungen und Optimierungen von Vortriebsma-
schinen bilden.



GRIMBERG 2

Erweitern des Schachtes

mit Hilfe einer Bunkerbiihne
bei voller Aufrechterhaltung
der ausziehenden Bewetterung

von Dipl.-Ing. Franz Erlacher, Deilmann-Haniel

Auf der Schachtanlage Grimberg 1/2 werden umfangreiche
Ausrichtungsarbeiten flir die Erstellung des Bergwerkes
Neu-Monopol durchgefihrt. Dazu gehodrt auch die Er-
weiterung und das Tieferteufen des Schachtes Grimberg 2.
Der bis zur —=780 m Sohle reichende Schacht ist von 5 m
auf 8 m lichten Durchmesser zu erweitern und bis zu einer
Tiefe von —1143 m weiter zu teufen. Dabei muB seine Funk-
tion als ausziehender Wetterschacht wahrend aller Arbeits-
vorgdnge mit Ausnahme von kurzen Unterbrechungen an
Wochenenden erhalten bleiben. So lautete die Auflage des
Auftraggebers bei VertragsabschiuB.

Ein sehr gedrangter Zeitplan erforderte den Einsatz einer
leistungsfahigen Abteufeinrichtung, so daB der Einsatz von
2 Férdermaschinen fiir die Bergeabfuhr und die Materialfor-
derung geplant wurde. Die K&pescheibe der vorhandenen
Zechenférdermaschine wurde gegen eine Bobine ausge-
wechselt und zu einer eintrimigen Bergeférdermaschine fiir
Abteufklibel von 5 m? Inhalt umgebaut. Die MaterialfGrde-
rung ubernimmt eine Doppelbobine. In das 36 m hohe Ab-
teufgerustist fir jede Férdereinrichtung eine eigene Wetter-
schleuse von 18 m Hohe eingebaut, die durch Schleusentore
und Kippklappen befahrbar ist (Abb. 1),

Auf die librigen beim Schachtabteufen lblichen Einrichtun-
gen soll nicht naher eingegangen werden. Sie sind aus dem
obertdgigen Lageplan zu ersehen (Abb.2).

Abb.2

Sorengabelwind
Lichtkabelwinde @ﬁl ﬁj%,prerqwu winde

_Neuer Wetterkanal

Telefonkabelwinde

Abb.1:
Abteufférderturm
mit Doppelschleuse,
Ansicht Materialseite

Vor Beginn der Erweiterung muBte der alte Forderturm ab-
getragen, ein Vorschacht von 9,40 m Tiefe hergestellt
(Abb.3) und der Schacht bis zur —780 m Sohle vollkommen
ausgeraubt werden. Darliber hinaus wurden das schadhafte
Mauerwerk der Schachtréhre erneuert und die Flllérter so-
wie die Zugange zum Schacht bis auf die erforderlichen Wet-
terdurchldsse auBerhalb des Erweiterungsquerschnittes
abgemauert.

Das Erweitern eines Schachtes bei laufender ausziehender
Bewetterung durfte wohl im deutschen Kohlenbergbau bei
diesem Projekt zum ersten Mal in Angriff genommen worden
sein. Deshalb lagen auch keine Erfahrungen vor. Verschie-
dene Verfahrenstechniken wurden erwogen:

1. Ein Hereinsprengen der Erweiterungsberge — das sind je
Schachtmeter immerhin 44 m3 — und das Abstiirzen des
Haufwerks bis zur —780 m Sohle.

Ein Verfahren —wie es bei einziehenden Schachten mog-
lich ist — hatte nicht nur die Wetterflihrung bei jedem
Sprengvorgang umgekehrt, sondern auch die Wettert(-
ren schlagartig aufgerissen. Des weiteren war davon aus-
zugehen, daB die abstlirzenden Gesteinsmassen wie ein
Kolben wirken wirden und somit die Belegschaft wie
auch das Grubengebaude gefahrdeten. Dazu kam noch,
daB eine untertdgige Bergeabfuhr auf erhebliche Férder-
schwierigkeiten gestoBen wére.

Bihnenseil=Spannseil
30t-BUhnenwinden

Bergerutsche
Bergebox 'y

LAGEPLAN DER ABTEUFEINRICHTUNG




2. Das Sprengen auf eine von der Betonierblihne aus mit
Winden verfahrbare Fiillblihne, die mit einem Wetter-
durchgangsrohrvon nur2,0 m Durchmesser auszuriisten
war, wurde ebenfalls verworfen. Dagegen hatte auch die
Prifstelle fir die Grubenbewetterung Bedenken ange-
meldet, weil bei einer Liifterleistung von 6500 m3/min die
Wettergeschwindigkeit im Durchgangsrohr rd. 34 m/s
betragen hatte. Eine VergrdoBerung des Wetterdurch-
gangsrohres oder der Einbau von 2 Rohren war wegen
der vorgesehenen Ladearbeit mit einem Greifer und der
Abstellmdglichkeiten der Férderklibel auf oder am Rande
der Fillblihne nicht durchfihrbar.

3. Deshalb wurde es notwendig, ein vollkommen neues Ver-
fahren mit Hilfe einer Bunkerblihne zu entwickeln, wel-
ches zwei Vorteile bringen sollte:

Einmal sollte dieses System die Anordnung von 2 Wetter-
durchlassen und damit eine Verminderung der Wetterge-
schwindigkeit auf die Halfte — also auf rd. 17 m/s — zulas-
sen und zweitens das Abziehen der Berge aus 2 durch die
Wetterrohre geteilten Bunker, bei gleichzeitigem Fortfall
der Greifereinrichtung, ermdglichen.

Die etwa 50t schwere 4etagige Bunkerbiihne, deren Ge-
wicht nachtraglich durch Verkdrzung der Bunkerlange auf
rd. 40 t gesenkt werden konnte, war aus statischen Griinden
nicht mehrvon der Betonierblihne aus zu verfahren. Deshalb
wurde in unserem technischen Biro eine Blhne mit
Schreiteinrichtung flir seigere Bewegungen entwickelt
(Abb.4).

Die Bunkerblihne besteht aus 2 nur durch Hydraulikzylinder
verbundene Blhnenaggregate, namlich den beiden Bun-
kern mit den Schubriegeln sowie der Fullbiihne einerseits
und der Riegelbiihne mit den Kippriegeln und der unteren
Arbeitsbiihne andererseits. Wahrend des Erweiterungsvor-
ganges sind sowohl Schub- als auch Kippriegel in Ausspa-
rungen der alten Schachtrdhre verlagert. Ist die Schacht-
rohre um eine Lange von rd. 2,25 m erweitert, was einem
halben Betoniersatz entspricht, werden die hydraulisch zu

betédtigenden Schubriegel eingezogen und der obere Bih-
nenkorper um das gleiche MaB von 2,25 m tiefer gefahren,
Die gesamte Last der Bunkerbihne Ubernehmen dann die
Kippriegel.

Die Hydraulikzylinder sind auf der Riegelbiihne in Kugelge-
lenken gelagert. Daher befindet sich beim Verfahren das
obere Blihnenaggregat in einem labilen Gleichgewicht. Der
Bunker hat daher nicht nur das Bestreben zu kippen, son-
dern sich auch noch zu drehen. Zur Flhrung sollten 2 an
dem BunkerauBenmantel befestigte Gleitschienen dienen,
die in U-Eisen geflhrt werden und im Schachtmauerwerk
verankert sind. Diese Fiihrung hielt jedoch den horizontalen
Schubkréften, die durch die labile Aufhdngung des Bunkers
beim Verfahren entstehen, nicht stand. Sie wurden deshalb
durch Stahlbalken ersetzt, die als zweite Flihrungsvariante
in der Planung bereits vorgesehen war. Bis zur Fertigstel-
lung dieser Balken wurde der Bunker mit Hilfe der obersten
Etage der Betonierblhne, die zur Umlenkung der Flihrungs-
bzw. Blihnenseile bereits eingebaut war, gegen Kippen und
Verdrehen gesichert. Die Stahlbalken werden auf die erwei-
terte Schachtsohle bzw. auf das Mauerwerk aufgesetzt und
im StoB verbolzt. Vier Drucklufthubzlige, die wechselweise
mit den Hydraulikzylindern nachgelassen werden, haiten die
kopflastige Bunkerbiihne im Gleichgewicht. Ist das obere
Blhnenaggregat um einen Satz verfahren, werden die
Schubriegel wieder ausgefahren. Der untere Teil 148t sich
ohne wesentliche Schwierigkeiten um die gleiche Lange mit
Hilfe der Hydraulikzylinder absenken. AnschlieBend werden
die ndchsten 4 Riegelldcher gespitzt. Schub- und Kippriegel
verwenden die gleichen Aussparungen.

Die Abbildungen 5 und 6 zeigen die beiden Wetter- und Kii-
beldurchgangsrohre, die in dem einen Fall bereits mit den
eingelegten Bohlen zum Schutz gegen Sprengeinwirkungen
sowie der Abdichtung mit dicken Gummilappen versehen
sind. Letztere MaBnahme war aus wettertechnischen und
schachterweiterungstechnischen Griinden — damit kein ge-
l6stes Mauerwerk in den unteren Schachtteil herabfallen
konnte — notwendig.

Abb, 3:
Vorschacht



Abb. 4:
Situations -
querschnitt
iiber die beim !
Schachterweitern §
eingesetzten
Betonier - und
Bunkerbiihne

| Betonierbihne

Baiken hochgezogen
in Ruhestellung

Wetterdurchgangsrohr
Kiibeldurchgangsrohr

Balken mit Druckluftziigen
beim Verfahren der Bunker-
biufimo

— Bunkermit Ladeschurren
Schubriegel
hydraulisch betatigt

~— Fiillbihne

- — Riegelbiihne mit Kippriegel
_—_ Hydraulikzylinder mit
Hydraulikpumpe

- Arbeitsbiihne

Bergebunker 1

Welterdurchgangstahr, ‘-, __—Kiibeldurchgangsrohr

Bergebunker 2

Die Stahlroste Uber den Bunkern haben Offnungen von
400 mm x 500 mm. Die o.a. Abdichtung mit Gummilappen
hat sich, im nachhinein betrachtet, nicht bewahrt. Sie wurde
gegen Stahlbleche, die mit Scharnieren am Bunkerkopf be-
festigt sind, ausgewechselt.

In Abb. 7 ist ein Teil der Bunkertrennwand zu den Durch-
gangsrohren zu erkennen. Darunter befinden sich die
Schubriegel in eingefahrener Stellung. Dann folgt eine der
beiden Ladeschurren und die Fiillblihne mit dem Standplatz
des Bedienungsmannes.

Die Abb.8 zeigt die Riegelblihne mit den eingeklappten
Kippriegeln und den ausgefahrenen Zylinderstangen sowie
die Verlagerung der Hydraulikzylinder. Die Riegell6cher
werden von der untersten Etage her gespitzt. Aufihr sind die
Hydraulikpumpe mit dem Schalthebelstand und der Hydrau-
likdltank verlagert.

Die wesentlichen Arbeitsvorgange beim Erweitern sind:

1. Das Losen der Berge fUr einen Ausbruchsdurchmesser
von 8,9 m.

2. Das Sichern des SchachtstoBes mit Gebirgsankern und
Maschendraht.

3. Das Laden der Berge aus den Bunkern und

4. das Umsetzen der Bunkerblhne mit Herstellen der neuen
Riegelldcher.

5. Parallel dazu verlauft von der Betonierbihne aus das
Einbringen des endgtltigen Ausbaus. Er besteht aus ei-
nem Beton der Giteklasse Bn 250 mit einer Starke von
45 cm.

Abb.5: unverkleidet
Obere Bunkerbiihnenetage mit Wetter- und Kilbeldurchgangsrohren
Abb. 6: verkleidet




Abb.7: Fillbiihne mit Bunkerladeschurre
sowie Wetter- und Kiibeldurchgangsrohren

Abb.8: Riegel- und Arbeitsbihne
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Das Erweitern erfolgte in den oberen weichen Gebirgs-
schichten zundchst mit Ausbauhdmmern und zu einem spa-
teren Zeitpunkt dann mit einer kombinierten Spitz- ung
Sprengarbeit. SchlieBlich wurde die Erweiterung nur noch
mit Hilfe von Lockerungssprengen bei einem spezifischen
Sprengstoffverbrauch von 750 g/m3 Ammongelit2 durchge-
fihrt. Es wurde jeweils ein Teufsatz von 2,25 m in zwei
Scheiben abgebohrt. Jede Scheibe muBte in zwei Ziindgan-
gen abgetan werden. Nach jedem Sprengvorgang wurde so-
fort weggeladen, um ein Zuwachsen des zu kleinen Bunker-
rostes mit Bergebrocken zu verhindern. Die gréBeren Ge-
steinsbrocken wurden wéhrend der Ladearbeit zusatzlich
noch zerkleinert. Eine Bunkerung von mehr als einer Kiibel-
fallung erwies sich wegen der Verstopfungsgefahr in den
Schurreneinlaufen auf Dauer als nicht durchfiihrbar. Daher
erwies sich die bereits zu Beginn der Erweiterungsarbeiten
wegen des zu hohen Gewichtes vorgenommene Bunkerk(ir-
zung um so vorteilhafter.

Waéhrend die ausziehenden Wetter das Arbeiten auf der Er-
weiterungssohle wenig stérten, war die Belastung der Leute
durch den feuchten, kohlenstaubhaltigen Wetterstrom auf
der Full- und Arbeitsbihne vor allem beim Verfahren der
Bunkerblhne selbst sehr groB. Durch die Entspannung der
Wetter im erweiterten Schachtteil bildete sich dariiber hin-
aus noch Kondenswasser, das stéandig abtropfte und zum
Teilim Bereich der DurchlaBrohre immer wieder mithochge-
rissen wurde. Dieser Tatbestand erschwerte die Schachtar-
beiten zusétzlich und erforderte das Tragen von wasserdich-
ten Schutzanzligen.

Als das Baufeld im Fl6z Schéttelchen abgeworfen wurde, fiir
das die ausziehende Bewetterung im Schacht Grimberg 2
ausschlieBlich erforderlich war, wurde der Zechenleitung
der Vorschlag unterbreitet, die Wetterflihrung im Schacht
umzukehren, zumal die Wettermenge inzwischen sogar auf
8000 m3/min angestiegen war. Demgegeniiber ging die
Werksdirektion jedoch noch einen Schritt weiter und ord-
nete die Verflillung des Schachtes mit Waschbergen bis zum
Niveau der bis dahin erreichten Erweiterungssohle an. Damit
wollte man auch einer anderen Schwierigkeit aus dem Wege
gehen. Die Exzentrizitat der beiden Schachtrohren nimmt
namlich mit fortschreitender Teufe zu und betragt maximal
1,30 m. Dieser Umstand hatte bei dem gewéhlten System zu
weiteren Schwierigkeiten beim Erweitern und Abteufen ge-
fuhrt.

Bis zum Zeitpunkt der Verflllung der Schachtsiule wurden
mit Hilfe der Bunkerbiihne 358 m erweitert. Wahrend dieses
Zeitraumes sind mit dem geschilderten Verfahren nach Ein-
arbeitung durchschnittliche Tagesleistungen von 2,20 m
fertigen Schachts erzielt worden. Mittlerweile sind die
Schachterweiterungsarbeiten im herkdmmlichen Abteuf-
verfahren »aus dem Vollen« bis Ende November 1978 bei
einer Tiefe von 745 m angelangt.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB3 das Erweitern
des Schachtes mit Hilfe der Bunkerblihne ein technischer
Erfolg war. Die konstruktiven Schwachen, wie z. B. die GroBe
und die Fihrung des Bunkers, wurden schnell erkannt und
beseitigt. Die Belegschaft hatte sich verhaltnismaBig rasch
und gut auf das Arbeitsspiel beim Ablassen der Bunker-
biihne eingearbeitet. Wesentliche Schwierigkeiten bereitete
bei dieser Verfahrenstechnik zum einen die Exzentrizitat der
beiden Schachtréhren, die bei einer Teufe von 358 m im-
merhin schon 70 cm betrug, und zum anderen der auszie-
hende Wetterstrom mit seiner hohen Geschwindigkeitin den
Bereichen verengter Querschnitte.



Schachtanlage Monopol

Weiterfiihrung der Vollschnittauffahrung

mit der

Robbins-Streckenvortriebsmaschine

Typ 163/136/2
im 2. Bauabschnitt

Von Obersteiger Eberhard Katzorke,
Deilmann-Haniel

by g b g R
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Situationsplan der Streckenfiihrung
fiirdie Vollschnittauffahrung mit der
Robbins - Maschine

EM - Dwinchd eagerpials

Seit dem 1.Januar 1977 ist auf der Schachtanlage Monopol
der Bergbau AG Westfalen die verbesserte Robbins-Voll-
schnittmaschine des Typs 163/136/2 im vollmechanischen
Streckenvortrieb auf der 7. (-960 m) Sohle im Einsatz. Die
Arbeitsgemeinschaft der Firmen Deilmann-Haniel GmbH
(Federfiihrung), Gesteins- und Tiefbau GmbH, E. Heitkamp
GmbH und Thyssen Schachtbau GmbH hatte den Auftrag
erhalten, 2 Parallelstrecken (Abb.1) von insgesamt 7200 m
Lange mit einem Bohrdurchmesser von 5,40 m aufzufahren.
Nach AbschluB dieses Auftrages ist von der

Abb. 1

einem vorher festgelegten Plan, der mit der Betriebsleitung
abgestimmt war, durchgefiihrt. Wesentliche Teile des
»Jumbos« und des aufgehéangten Nachlaufers gingen in die
Werkstatten des Arge-Partners Deilmann-Haniel, um dort fur
den neuen Einsatz instandgesetzt zu werden. Fir die restli-
chen demontierten und weitgehend nicht reparaturbedrf-
tigen Teile der Einrichtung war ein Zwischenlager in der
Nihe des neuen Ansatzpunktes zur Verfligung gestellt wor-
den. Fur den Umzugstransport wurde die teildemontierte

Abb. 2

Schachtanlage die Auffahrung eines dritten
Bauabschnittes mit einer Gesamtléange von rd.
4.4 km und einer 90°-Kurve ebenfalls im Voll-
schnittverfahren vorgesehen. Es handelt sich
hierbei um die Nord-Sltdverbindung zum

Schacht Grillo 4 sowie die daran anschlie-
Bende Siidachse. Dieses Streckennetz soll auf
der —840-m-Sohle an die Materialrichtstrecke
nordlich der Werner Stdérung angeschlossen
werden

Der Endpunkt des ersten Bauabschnittes i ]

(Materialrichtstrecke) wurde nach 3898 Strek-
kenmetern Ende April 1978 erreicht. Hierfar
waren in 16 Monaten 286 Schneidtage erfor-
derlich, an denen eine mittlere Vortriebsge-
schwindigkeit von 13,63 m je Vortriebstag er-
zielt wurde. Die maximale Tagesleistung lag
bei 35,56 m/d. Bemerkenswert ist, daB bei die-
ser Vollschnittauffahrung eine im Steinkoh-
lenbergbau weltweit bisher noch nicht er-
reichte Vortriebsgeschwindigkeitvon 573 min
22 Arbeitstagen erzielt wurde (Abb.2).

Im Monat Mai 1978 begannen dann die Vorbe-
reitungen fir die vielfaltigen und schwierigen
Demontage-, Umsetz- und Remontagearbei-
ten des gesamten Vortriebssystems.
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Der Ablauf des Umzuges zum neuen Strek-
kenansatzpunkt (Forderstrecke) wurde nach
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140 t schwere »Robbins« vor Ort in einer eigens daflr ge-
schaffenen Streckenerweiterung hydraulisch angehoben,
auf zwei gleisgefliihrte Spezialunterwagen aufgesetzt und
mit einem 10t Drucklufthaspel abschnittsweise zu ihrem
neuen Einsatzort gezogen (Abb.3).

Parallel zu den Demontagearbeiten erfolgten nach dem Ab-
fahren der Rickzugstrecke mit einer Schablone, die den
Umrissen der Robbins-Maschine entsprach, an aufgezeig-
ten Engstellen, insbesondere im Bereich des Kénigsborner
Sprunges, ortlich begrenzte Erweiterungsarbeiten. Hinzu
kamen umfangreiche Gleisarbeiten im gesamten aufgefah-
renen Streckenteilstick. Die zweigleisige Bahn war zum
Zweck eines risikolosen Maschinenriickzuges auf einen ent-
sprechenden Bahnmittelabstand fiir das notwendige Spur-
maB der schienengebundenen Spezialunterwagen zu rik-
ken, anzuheben und zu schottern (Abb.4 u.5).

Einen erheblichen Arbeitsmehraufwand erforderten Son-
dermaBnahmen fir die Sonderbewetterung, die wahrend
des Umsetzens der Maschine bis zum Endpunkt der bisher
aufgefahrenen Strecke standig aufrechterhalten werden
muBte.

Wegen der Querschnittsverengung infolge der AbmaBe des
bereits schon teilweise demontierten Bohrkopfes einerseits
und der beim Vortrieb vorgebauten 1400 mm @ Luttentour
andererseits sah man sich gezwungen, die groBe Lutte ab-
schnittsweise auszubauen, zwischenzulagern und nach
dem Maschinendurchgang neu zu installieren. In diesem
Zusammenhang war es notwendig, im jeweiligen Arbeitsbe-
reich des Riickzuges eine fliegende 800 mm@ Luttentour
laufend ein- und auszubauen und an die vorhandenen 1400
mm @ Luttentour anzuschlieBen. Des weiteren entstanden
zusatzliche erschwerte Bedingungen und Verzdgerungen
wéhrend des gesamten Umzuges infolge von Ausfallen der
Wetterkihleinrichtung, des fehlenden Wetterdurchschlages
und der damit verbundenen erhdhten Temperaturen. Dar-
Uber hinaus ist als Besonderheit des Umsetzvorganges das
Ein- und Ausschwenken der Vortriebsmaschine auf fest ver-

Abb.5

Abb.3: Auf Spezialunterwagen der
Firma Deilmann-Haniel verladene Rob-
binsmaschine im Bereich des erweiter-
ten Endpunktes des 1. Bauabschnittes

Abb.4: Gleissituation fiir den Riickzug
der Vortriebsmaschine

Abb.5:

Steuerstand und Hydraulikstation der
Robbinsmaschine wéhrend des Umzu-
ges in der Diagonalen zwischen der Ma-
terial- und Férderrichtstrecke (1. und 2.
Bauabschnitt)



Abb.6: Robbins Vollschnittmaschine in der Montagekammer
des 2. Bauabschnittes — im Hintergrund StartrOhre -

legten Stahlplatten in der Verbindung der Material- und For-
derstrecke, der sog. Diagonalen, zu erwdhnen. Diese Arbei-
ten erwiesen sich als zeitlich sehr aufwendig und schwierig.

Aus Erkenntnissen der ersten Auffahrung bei der Durchérte-

rung des Konigsborner Sprunges mit teilweisen Stillstinden
der Vortriebsmaschine hat man im zweiten Bauabschnitt
den westl. Bereich des Kdénigsborner Sprunges in einer
Lange von etwa 100 m konventionell durchfahren. Am Ende
dieses Streckenteilstlickes sind dann die Montagekammer
und die Startrohre noch vor dem Einzug der Maschine recht-
zeitig fertiggestellt worden. Somit konnte der Zusammen-
bau der Vortriebsmaschine und des Nachldufers planmaBig
am 26.8.78 beendet werden. Parallel zu den Montagearbei-
ten sind bis zu diesem Zeitpunkt von Hilfskraften der Arge
und beigestellten Monteuren sowohl in den Werkstétten von
Deilmann-Haniel als auch auf der Betriebsstelle untertage
zusatzliche umfangreiche Zwischeninstandsetzungsarbei-
ten an der Robbinsmaschine durchgefiihrt worden. Deshalb
verliefen spater auch die Funktionspriifungen vor der Wie-
derinbetriebnahme des gesamten Vortriebssystems ohne
besondere Vorkommnisse.

Die Vortriebseinheit konnte danach zu ersten Bohrversu-
chen in die Startrohre vorgeschoben werden (Abb.6).

Seit dem 1. September 1978 befindet sich die Robbins-
Streckenvortriebsmaschine im zweiten Streckenteilstiick
wieder auf dem Vormarsch. Bis zum 31. Oktober 1978 sind
635 m Strecke mit wechselnden Bauabstidnden bei Zwil-
lings- und Zwischenbauen und teilweise aufgebrachtem
Spritzbeton aufgefahren worden.

Die &stlichen Auslédufer des Kénigsborner Sprunges in einer
Erstreckung von 140 m mitihren Ausbriichen im Firstbereich
und Druckerscheinungen auf den Ausbau liegen hinter uns.
Die Leistungsauffahrung hat begonnen!

Es sind bereits schon wieder max. Tagesauffahrungen bis zu
30 m je Vortriebstag erzielt worden.

Verbundbergwerk
Gneisenau

Vollschachtbohren
mit hydromechanischer Bergeabforderung
am Blindschacht 1023

Von Dipl.-ing. Roland Geissler, Deilmann-Haniel
unter Mitwirkung von
Dipl.-Ing. Rainer Krausund Ing. grad. Benno Nordhoff

Wie bereits in »Unser Betrieb«, Mai 1978 Nr. 21, beschrie-
ben, wurde auf dem Verbundbergwerk Gneisenau erstmalig
der Versuch unternommen, einen Blindschacht ohne Vor-
bohrloch im Vollschnittverfahren abzuteufen und die Berge
hydromechanisch abzuférdern (Verfahrensschema).

Mit der Durchfiihrung dieses vom Bundesminister fur Wirt-
schaft im Rahmen der Innovation If geférderten RAG-For-
schungsvorhabens wurde von der BAG Westfalen die Ar-
beitsgemeinschaft der Firmen Deilmann-Haniel GmbH (Fe-
derflihrung) und Thyssen Schachtbau GmbH unter Mitarbeit
der Fa. Siemag Transplan GmbH beauftragt.

Bis Mitte Juli konnte der Blindschacht insgesamt 56,55 m bei
einer hdchsten Monatsleistung von 20,85 m und einer be-
sten Tagesleistung von 3,00 m mit einem Bohrdurchmesser
von 5,10 m abgeteuft werden.

Die fur diesen Einsatz notwendigen UmbaumaBnahmen an
der bewdhrten Wirth-Gesenkbohrmaschine vom Typ
GSB-V-450/510 beschrénkten sich im wesentlichen auf den
Bohrkopfbereich. Neben der Integration der Hydraulikan-
lage zum Antrieb der Habermann-Vorférderpumpe sowie
der Installation des Pumpensystems selbst war noch ein
Austausch des Drei-Kegelrollen-ZentrumsmeiBels gegen ei-
nen Finf-Scheiben-Diskensatz notwendig. Dariiber hinaus
muBte noch ein 1200 mm langer Distanzring in die Innen-
Kelly zwischen dem Bohrkopf und dem Maschinenoberteil
eingesetzt werden.

Nach AbschluB der ersten Bohrphase, wihrend der die Ha-
bermann-Kanalradpumpe der Vorférderung die Bohrtriibe
aus dem Bohrkopfbereich direkt in die Aufbereitungsanlage
am Blindschachtanschlag gedriickt hatte, wurde bei einer
Teufe von ca. 32 m der Einsatz der sogenannten Hauptférde-
rung notwendig.

Die Hauptférderung ist zusammen mit der Elektroinstaila-
tion, einem zentralen Steuerstand und den entsprechenden
Bohrtriibepumpen auf einer mehretagigen Schachtschwe-
bebilhne angeordnet, die der Gesenkbohrmaschine in ei-
nem auf den Bohrfortschritt abgestimmten Rhythmus nach-
gefihrt wird.

Entsprechend dem Teufenfortschritt war vorgesehen, in finf
weiteren Verfahrensstufen bis zu drei Kanalradpumpen in
Reihe zu schalten (Abb. 1). Wahrend bis zu einer Férderteufe
von 148 m zur grundsétzlich immer im Einsatz befindlichen
Hauptférderpumpe 1 in einer Normalausfiihrung (Férder-
teufe bis 78 m) die mit einem Sonderlaufrad versehene
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Pumpe 2 zugeschaltet ist, wird diese bis zu einer Teufe von
182 m durch die Pumpe 3 in Normalausfiihrung ersetzt. Eine
Forderhdhe von 252 m wird erreicht, wenn zu den Pumpen 1
und 3 zusétzlich die Pumpe 2 — wieder mit einem Sonder-
laufrad —in Betrieb genommen wird. Die mégliche Maximal-
teufe dieses Systems von 286 m wird durch die Reihenschal-
tung aller drei Pumpen in Normalausfiihrung ermdéglicht.
e ———— Diesen Hauptforderpumpen sind eine Klassier- und eine Do-
auf der SehachiscHwababiihns siereinrichtung mit einer Riickfiihrung des Uberkorns uber
50 mm@ zur Bohrsohle vorgeschaltet (Abb.2).
Die Abforderung des Wasser-Feststoffgemisches zur
Bergeentwéasserung und Wasserklarung am Blindschacht
erfolgt zwischen der Gesenkbohrmaschine und der
Schachtschwebebiihne durch eine Leitung NW 150, die zum
Ausgleich der Relativbewegungen zwischen der GSB und
der Bdhne mit einem zwischen zwei Kugelgelenken verla-
gerten Teleskoprohr versehen ist.
Die Druckleitung von der Hauptférderung bis zum Blind-
schacht-Anschlag besteht aus nahtlosen Futterrohren
NW 150, die in einer Keiltopfverlagerung auf der Schachtab-
deckung abgefangen sind. Ein Teleskoprohr oberhalb der
Blihne ermdglicht ein Verfahren der Blhne ohne Unterbre-
chung der hydromechanischen Férderung.
Eine Rickfiihrleitung, die ebenfalls aus nahtlosen Futter-
rohren NW 150 besteht, in einem Keiltopf verlagert und mit:
einem Teleskoprohr oberhalb der Blihne versehen ist, leitet
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das gereinigte ProzeBwasser, zuséatzliches Frischwasser

sowie das Uberkorn der Hauptférderklassiereinrichtung zur

Bohrsohle zuriick.

-Zur Abforderung von zuflieBendem Gebirgswasser befindet

sind im Bohrkopfbereich eine zuséatzliche Wellerpumpe, de-

‘ren separate NW-100-Leitung im Bereich zwischen An-
~schlag und Biihne auch als Frischwasserleitung Verwen-
_dung finden kann. Wahrend des Bohrfortschrittes wird ihr
' Langenausgleich mit Hilfe von Schlauchschlaufen durchge-

flhrt.

Die hochgepumpte Bohrtriibe wird in der am Blindschacht-
anschlag errichteten MAB-Anlage aufbereitet (Abb.3). Das
Wasser-Feststoffgemisch wird in einem Siebzyklon vorent-
wassert und dem mit ihm gekoppelten Schwingentwasserer

“aufgegeben. Die Feststoffe (iber 5 mm Durchmesser werden
" Uber eine Bandanlage direkt in Forderwagen verladen

(Abb.4), wahrend das Triilbwasser aus dem Siebzyklon und

. der Unterlauf des Schwingentwésserers mittels einer Gum-

mipanzerpumpe auf drei Hydrozyklone aufgegeben wird, wo
eine Trennung bei ca. 0,05 mm erfolgt.

Wahrend die eingedickten Hydrozyklonunterldufe mit den
vorab ausgeschiedenen Bergen weggehen, werden ca. 70%
des gesamten Triibwasserstromes als ProzeBwasser direkt
wieder zur Bohrsohle zuriickgeleitet. Die restlichen 30%
werden in einer Flotations- und Schlammentwasserungsan-
lage (Dekanter) in eine -verladefdhige, eingedickte
Schlammphase und in eine Klarwasserphase getrennt
(Abb:5). Das gereinigte Restwasser wird ebenfalls der Bohr-
sohle zugefiihrt.

Nach einigen planungsmaéBig nicht erfaBbaren technischen
Engpéssen im System der Prototypanlage wurde das Voll-
schachtbohren vorzeitig abgebrochen. Dennoch wird das in
der Konzeption und im Verfahrensgang erfolgverspre-
chende Vollschachtbohrsystem in einer verbesserten An-
lage 1980 auf gleicher Basis einen Neueinsatz erfahren, bei
dem die bisher gemachten Erfahrungen einen zukiinftigen
Erfolg bieten. Die restlichen rd. 224 m des Blindschachtes
1023 werden ab Mitte Oktober 1979 mit der am Einsatzort
verbliebenen Gesenkbohrmaschine auf ein zwischenzeitlich
erstelltes GroBbohrloch abgeteuft.

Abb.4: Ladestelle fiir aufbereitetes
Bohrklein und eingedickten Schlamm

Abb.2: Bohrtriibe Klassier- und Dosierstation
auf der Schachizchwebabiihng

Abb.3: MAB-Bohriribeaulberaitungsaniage am Blindschachtanschlag

Abb.5: MAB-Triib-Klarwasseraufbereitung am Blindschachtanschlag




Einsatz einer neuen Teilschnittmaschine

»Paurat Typ E169«
auf der Grube Anna
des Eschweiler Bergwerks-Vereins

Von Obersteiger Friedrich Siegert, Deilmann-Haniel

1. Allgemelne Einfiihrung

Anfang Juli 1978 wurde der Firma Deilmann-Haniel der Auf-
trag erteilt, auf der Grube Anna in Alsdorf eine 900 m lange
Kopfstrecke im Floz Q mit einer Teilschnittmaschine aufzu-
fahren. AuBerdem wurden bei einem positiven Einsatz die-
ses Vortriebssystems weitere Flézstreckenauffahrungen im
gleichen Sohlenniveau in Aussicht gestellt.

Die Firma Deilmann-Haniel Gibertrug dieses Projekt der »Ar-
beitsgemeinschaft Teilschnittmaschinenvortrieb  Anna«
(Arge TSM Anna), die aus den Firmen Deilmann-Haniel
GmbH und E. Heitkamp GmbH gebildet wird.

Die Gesichtspunkte, die zum Einsatz einer Teilschnittma-
schine E 169 der Firma Paurat fihrten, waren in erster Linie
folgende:

Abb. 1: Paurat Teilschnittmaschine Typ E 169
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Ein gut schneidbares Nebengestein,

2. ein lichter Streckenquerschnitt von 16 m2 mit einer Hohe
von 3,70 m,

3. die moglicherweise durch Gebirgsdruck und Konvergen-
zen stark verringerten Transportquerschnitte und

4, die Moglichkeit, ein Umsetzen der Vortriebsausristung
im gleichen Niveau ohne groBere Demontage durchfiih-
ren zu kbnnen.

Diese Teilschnittmaschine ist ein neuer Maschinentyp der

Firma Paurat. Sie baut kleiner und leichter als der bekannte

»Roboter« der gleichen Firma. Unter diesen Gesichtspunk-

ten scheint die Teilschnittmaschine E 169 am besten den

gegebenen und teilweise noch zu erwartenden Einsatzbe-

dingungen zu entsprechen (Tabelle 1).




Einsatzbedingungen Tabelle 1

Aufzufahrende Streckenlénge: ca. 900 m

Flozmachtigkeit: ca. 100 cm

Hangendes: Schieferton,
gut schneidbar,
teilweise gebréach
Liegendes: Schieferton,

gut schneidbar
69-10°
bis max. 129

Ansteigen der Strecke:
Querneigung des Flozes:

kann die Maschine verfahren werden. An den beiden Seiten
der Fahrwerke sind je ein Hydraulikzylinder vertikal — zum
Anheben der Maschine — und horizontal — zur Stabilisierung
beim Schneiden —angebracht. Der Sitzplatz des Maschinen-
fahrers mit den Steuereinrichtungen ist auf der linken Ma-
schinenseite vorgesehen. Die elektrische Kompaktstation ist
von der Teilschnittmaschine heruntergenommen und mit
den elektrischen Schalteinrichtungen fir die Entstaubungs-
anlage in einer Kompaktstation im nachgeschalteten Ener-
giezug zusammengefaBt worden.

Ausbau: Bogenausbau

Profil: Rinnenprofil 34 kg/m
Lichter Querschnitt: 16 m?

Sohlenbreite licht: 5200 mm

Hohe licht: 3700 mm

Verzug: Knoten-Verbundmatten
Bauabstand: 600 mm

Arbeitszeit vor Ort: ca. 285 min. bei 7-Std.-Schicht

Besonderheiten: 1. Moglicherweise Ver-
ringerung des Strecken
querschnittes durch
starken Gebirgsdruck
und groBere Konver-

genzen.

2. Voraussetzung, die
Vortriebsausriistung im
gleichen Niveau ohne
groBere Demontage
umsetzen zu kénnen.

Im folgenden sollen nun die genannten Einsatzvorausset-
zungen auf der Grube Anna und die E 169 im Verbund mit
dem Gesamtvortriebssystem vorgestellt werden.

Mit der Montage der Vortriebsausriistung wurde am 18. Sep-
tember 1978 begonnen. Die Vortriebsarbeiten mit dem neu
konzipierten Vortriebssystem sind termingerecht am 9. Ok-
tober aufgenommen worden. Bis 15. Dezember 1978 wurden
337 m aufgefahren.

2. Die Paurat-Teilschnittmaschine E 169

Die E 169 (Abb. 1) isteine mittelschwere Teilschnittmaschine
mit einem Gewicht von ca. 40 Mp, einer Lange von 10,5 m,
Breite von 2,50 m, Hohe von 1,80 m und einer Ladetisch-
breite von 3,20 m.

Der Schramarm ist mit einem Langsschneidekopf ausgeri-
stet und wird von einem 100-KW-E-Motor angetrieben. Die
Ladeeinrichtung besteht aus einer vertikal begrenzt beweg-
lichen Ladeschiirze, in der zwei Hummerscherenlader und
ein EKF-O-Fdrderer zur Abférderung des Haufwerks inte-
griert sind. Der Forderer selbst ist durch die Maschine fest
verlegt und auf seiner Austragseite unbeweglich am Ma-
schinenrahmen veriagert. Das bedeutet, er kann in vertikaler
und horizontaler Richtung nicht verschwenkt werden. Mit
Hilfe von zwei hydraulisch angetriebenen Raupenketten

Technische Daten der Paurat E 169 Tabelle 2
Gesamtmaschine
Maschinengewicht: ca. 40 Mp
Maschinenlange: 10.500 mm
Maschinenhohe: 1.800 mm
Maschinenbreite: 2.480 mm
(ohne Frontlader
und Abstlitzzylinder)
Breite der Ladeschiirze: 3.200 mm
Bodenfreiheit: 200 mm
Installierte Leistung: 185 kW
Fahrwerk
Breite der Bodenplatten: 500 mm
Bodendruck: ca. 1,25 kp/cm?
Fahrgeschwindigkeit: 0-9,3 m/min
Schrameinrichtung
Drehzah! Schramkopf: 41,3 U/min
Mittl. Umfangsgeschwindigkeit: 2,08 m/s
RundschaftmeiBel: 48 Stick
Schneidquerschnitt
aus dem Stand
Sohlenbreite: 540 m
Hohe: 4,45 m
Installierte Leistung: 100 kKW
Fordereinrichtung
Férderquerschnitt Hohe: 400 mm
Breite: 600 mm
Fordergeschwindigkeit: 0,65 m/s
installierte Leistung: 2x11 kW
Hydraulik
Hydraulik-Fiussigkeit: HSC
Betriebsdriicke: von 50 bis max. 200 bar
Fassungsvermédgen des
Hydrauliktankes ca. 950 |
Férdermenge der Pumpen:
Regelpumpen: 2x0—ca. 90 I/min
Konstantpumpen: 2x 90 I/min
2x 22 I/min
Klihlung der Hydraulikflissigkeit: Wasser ca. 15 I/min
bei 25° C
Installierte Leistung: 63 kW
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Die technischen Daten der Tabelle 2 zeigen, daB die E 169 fiir
Einséatze in weichem bis mittelfestem Gestein und insbeson-
dere auch fir kleinere Streckenquerschnitte geeignet ist.

Der kleinste mégliche zu fahrende Streckenquerschnitt wird
hierbei jedoch nicht mehr durch die Teilschnittmaschine
selbst, sondern ausschlieBlich durch die Abmessungen der
nachgeschalteten Einrichtungen vorgegeben.

Die geringen Abmessungen der E 169 und die damit verbun-
dene »max. aktive Ladebreite« von 3,20 m erfordern jedoch
ein Umsetzen der Maschine vor der Ortsbrust, sobald die
Sohlenbreite groBer als 4,20 m wird und eine UberméBige
»manuelle Schaufelarbeit« vermieden werden soll. Ein stan-
diger Standortwechsel bedeutet aber, daB sie nicht mehr so
»spurtreu« zu fahren ist wie die groBeren Teilschnittmaschi-
nen. Die E 169 benoétigt somit zum Umsetzen einen Bewe-
gungsraum von 3—4 m in Streckenldngsachse und auch ei-
nen entsprechenden gréBeren Bewegungsspielraum in der
Streckenbreite. Bei der Planung und dem Betrieb einer der-
artigen Teilschnittmaschine muB also berlcksichtigt wer-
den, daB die nachgeschaiteten Dienste, wie z.B. die Hauf-
werksabfdrdereinrichtungen, die Staubabsaugungsanla-
gen, die Bewetterungseinrichtungen und die Ausbauhilfen
der Vortriebseinheit, so angepaBt und im Gesamtvortriebs-
system so angeordnet werden, daB die von der Maschine her
notwendigen Bewegungsablaufe mitvolizogen werden kon-
nen.

3. Systembeschreibung (Abb. 2)
3.1 Haufwerksabférderung

Die Abférderung des Haufwerkes erfolgt hinter der E 169
Uber ein verfahrbares Briickenband (12000 mm Bandlédnge,
800 mm Bandbreite) auf ein am StoB verlegtes Streckenband
(1000 mm Bandbreite). Das Briickenband ist am Austrag des
Forderers der E 169 angehangt und wird auf der Abwurfseite
mit Hilfe einer EHB-Schiene verfahren. Es Gberdeckt zur Zeit
das Streckenband um ca. 9 m und kann bis zu einer max.
Uberfahrlange von 12 m verléngert werden. Somit bleibt der
notwendige Bewegungsspielraum der E 169 durch diese Ab-
fordertechnik erhalten.

3.2 Entstaubungsanlage

Als Entstaubungsanlage ist diesmal anstatt der bisher Ubli-
chen Rotovent-NaBentstauber eine Kompaktfilter-Trocken-

entstaubung der Firma Holter eingesetzt. Die installierte Lei-
stung fur die beiden Lifter betrdgt 2 x 35 kW. Die abge-
saugte Luftmenge liegt bei rund 400 m3/min. Die gesamte
Baulange der Entstaubungseinrichtung erstreckt sich auf
eine Ladnge von ca. 12 m.

Die staubhaltige Luft wird bei diesem Trockenentstau-
bungsverfahren durch Filtersécke gesaugt.

Dabei setzt sich der Staub an der duBeren Filterflache ab. In

Intervallen wird dieser abgesetzte Staub durch Druckluftim- -

pulse wieder von der Filterflache abgestoBen und fallt in ei-
nen darunterliegenden Férderer. Dieser transportiert ihn zu
einer Beflllstation, wo er in Plastiksdcke abgepackt wird.
Die Staubabsaugung erfolgt von der Ortsbrust her bis zum
Kompaktfilter durch eine 700 mm@ Spiralluttenleitung.
Diese Spirallutte ist an einer EHB-Schiene in der Strecken-
mitte, liber Laufwagen verfahrbar, aufgehangt. Sie wird von
der Ausbautransportkatze straff gehalten und entsprechend
dem Fortschreiten der Strecke nachgezogen. Auf diese
Weise ist ebenfalls die Forderung erfillt, die Beweglichkeit
der E 169 zu erhalten, was bei einer festen Verbindung der
Absaugleitung mit der Teilschnittmaschine nicht gegeben
ware. Wahrend des Ausbauvorganges wird die Spirallutte
zurlickgefahren. Hierdurch ist die Mittelschiene und der
vordere Streckenquerschnitt fir den Ausbautransport frei.

3.3 Einbringen des Ausbaus

Zum Einbringen der vormontierten Kappensegmente ist mit
dem Schramarm der E 169 ein hydraulisch zu betatigender
Kappenheber fest verbunden. Die beiden Firstsegmente
werden hinter der Vortriebsmaschine in einer am Ausbau be-
festigten und schnell umsetzbaren Montagevorrichtung
vormontiert. Mittels einer von Deilmann-Haniel gefertigten
»Ausbautransporthilfe« wird die vorbereitete Kappe aufge-
nommen (Abb. 3), nach vor Ort gefahren und dort dem Kap-
penheber der E 169 Uibergeben.

3.4 Bewetterungseinrichtungen

Durch eine Luttenleitung von 1200 mm, die (ber dem
Streckenforderband verlegt ist, werden dem Betrieb ca.
800 m3/min Frischwetter zugeflhrt. Der Austrag dieser Lut-
tentour befindet sich etwa 30—40 m vor der Ortsbrust. Zu-
satzlich zur Hauptluttenleitung ist eine 25 m lange fliegende
Frischwetterlutte von 600 mm @ fest in den nachgezogenen
Betriebsmitteln integriert. Ihr ortsveranderlicher Austrag

Abb.2
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Abb.3:
Deilmann-Hanlel
»Ausbautransporthilfe«

reicht bis 20 m vor die Ortsbrust und wird kontinuierlich,
dem Vortrieb folgend, nachgezogen. Die fliegende Lutten-
tour besteht in ihrem vorderen Bereich aus Coandalutten
und besitzt einen Wetteraustrag mit einer automatischen
VerschluBklappe. Ihre Wetterleistung betragt 600 m3/min.
Die gesamte Bewetterung im Bereich des Vortriebssystems
wird von 3 CHs Uberwachungsgeraten und 2 Wettermen-
genmeBgeraten kontrolliert. Sie haben die Aufgabe, bei ei-
ner Uber-bzw. Unterschreitung von festgelegten Grenzwer-
ten die elekirischen Einrichtungen abzuschalten.

3.5 Sonstige Einrichtungen

Die Entstaubungsanlage, die fliegende Luttentour mit dem
Vorortliifter und der Energiezug sind an EHB-Schienen in

der Streckenmitte aufgehéngt. Sie werden mit einem Ruck-
und Halteautomaten der Firma Brust und Neugebauer nach-
gezogen. Am Ende der nachgeschalteten Einrichtungen
lauft eine EHB-Schienen-Demontagebiihne der Firma Deil-
mann-Haniel in Verbindung mit einer Rangierkatze RK 200
der Firma Neuhaus. Der Materialtransport zum Betrieb-
spunkt wird von Leuten der Grube Anna mit Dieselkatzen
durchgefihrt.

Fir den Transport im Vorortbereich ist eine Rangierkatze
RK 125 der Firma Neuhaus in Verbindung mit einem pneu-
matisch zu betatigenden Hubbalken der Firma Krampe & Co
eingesetzt. Die Richtungsangabe (Stunde) wird in diesem
Streckenvortrieb von einem Laser der Firma Stolz angege-
ben.
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+++ Aus dem Bereich Maschinen- und Stahlbau +++ Aus dem Bereich Maschinen— und Stahlbau. ++i

H H Aufbauend auf dem Konstruktionsprinzip der Seitenkippla-
Selten klpplader G 21 0 der M 412 und K 311, insbesondere dem Teleskopieren und
Schwenken des Auslegerarmes sowie den einzeln angetrie-
benen Raupenfahrwerken, hat die Maschinen- und Stahl-
bau-Abteilung den Seitenkipplader G 210 mit 1,7 m3 Schau-
felinhalt entwickelt und gebaut. Sein 75 kW - Antriebsmotor
treibt ber ein Verteilergetriebe drei Pumpen an, die das
Fahrwerk und die einzelnen Zylinder mit HSC-Flissigkeit
versorgen. Motor, Getriebe und Pumpe sind am Heck des
Fahrzeugs in einem Stahlbehélter angeordnet und dienen
gleichzeitig als Gegengewicht. Die vom Landescberbergamt
Nordrhein-Westfalen geforderten Sicherheitseinrichtun-
gen, wie Schlauchbruchsicherungen im Zylinder und auto-
matisch arbeitende Bremsen am Getriebe, sind eingebaut.
Der Seitenkipplader G 210 ist fir das Laden im Ansteigen
und Einfallen bis 25 gon bestimmt. Der um 1500 mm aus-
fahrbare Teleskopausleger kann nach beiden Seiten um 20
Grad geschwenkt werden. Die Ladeleistungen betragen je
nach Gesteinsart mehr als 120 m3/h. Bei der Konstruktion
des G 210 wurde neben der groBen Ladeleistung insbeson-
dere auf die Wirtschaftlichkeit im Betrieb und bei der Gene-
raliberholung groBer Wert gelegt. Beim Ersteinsatz im
Streckenvortrieb auf der Zeche Victoria der BAG Westfalen
in Linen wurden reine Ladeleistungen bis ca. 200 m3/h er-
mittelt bei einem Fahrweg bis 6,0 m.

Auf Wunsch kann das Kippen der Schaufel nach links und
rechts vom Fahrerstand aus erfolgen.
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{4+ Ausg dem Bereich Maschinen- und 8tahlbau +++ Aus dem Bereich Maschinen— und Stahlbau +++

Schachtglocken
Streckenabzweige
Briickenfelder

il B a& i
(L

| Ly
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Im Zuge der NeuerschlieBung des Bergwerks Victoria 1/2 g

der BAG Westfalen sind die dargestellten Stahlkonstruktio-

nen von der Maschinen- und Stahlbauabteilung geliefert
worden.

im einzelnen handelt es sich hierbei um die Schachtglocken,
Streckenabzweige mit den erforderlichen Ausbaubdgen fir
den AnschluB des Schachtes an die spéater aufzufahrenden
Strecken des Schachtes 2.

Abb.1:

AnschiuB der Diagonal-Wetterstrecke
~825-m-Sohle im Querschnitt B 15,6 an
den Schacht Victoria 2

Abb. 2:

Streckenabzweig im Fillort
—940-m-Sohle,
Sohlenbreite 9,40 m,
Héhen 7,30 m (bergehend
in die Querschnitte B 27,9
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+++ Aug dem Bereich Maschinen- und Stahlbau +++ Aus dem Bereich Maechinen— und Stahlbau 4+

Laderprogramm:
G 210 - K 311 -

M412 - L 513
A“IE‘- (in Vorbereitung)
‘)E“-‘“A N s:ﬂfm;xmw - +Zusatzeinrichtungen

Y

A :
Ca 2,151

o ::}%*F:@ ‘nﬂﬂ
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Abb. 1: Ubersicht iiber das Baufeld (Luftbild, freigeg. Reg. Prés. Miinster 1646b FL.77)

Neues Pumpwerk
Herne-Ost

an der Stufe Herne-Ost
des Rhein-Herne-Kanals

Von Bauoberrat Norbert Krause, Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes — Neubauamt Datteln —

Die Bundesrepublik Deutschland (Wasser- und Schiffahrts-
verwaltung des Bundes) und das Land Nordrhein-Westfalen
haben den Ausbau der westdeutschen WasserstraBen be-
schlossen und deren Speisung sowie die Wasserversorgung
Dritter aus den Kanélen neu vereinbart. Es handelt sich um
einen Komplex von weitreichender verkehrspolitischer und
wasserwirtschaftlicher Bedeutung fur das Industrierevier.

Zur Finanzierung der umfangreichen MaBnahmen zum Aus-
bau der Kanale wurde im Jahre 1965 eine GmbH gegrindet,
deren Gesellschafter Bund und Land sind (Rheinisch-West-
falische-Kanal GmbH). Aufgabe dieser Gesellschaft ist u.a.
die Finanzierung der Neugestaltung der Stufen Oberhausen
und Gelsenkirchen am Rhein-Herne-Kanal mit Bau neuer
Schleusen und den hierflir notwendigen Pumpwerken sowie
derals VorabmaBnahme zu errichtenden Pumpwerke an den
Stufen Wanne-Eickel und Herne-Ost. Flr den Bau neuer
Schleusen an den Stufen Wanne-Eickel und Herne-Ost mUs-
sen indessen die finanziellen Voraussetzungen (Einstellung
in die Haushalte von Bund und Land) noch geschaffen wer-
den.

Flr die Wasserversorgung Dritter aus den Kanélen schafft
das Land die finanziellen Voraussetzungen. Es bedient sich
zur Erfillung der ihm erwachsenden Aufgaben des im Jahre
1970 gegrindeten Wasserverbandes Westdeutsche Kanale
(WWHK), dem der Lippeverband und zahlreiche Wasserent-
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nehmer (Industrie, Kraftwerke, Unternehmen der 6ffentli-
chen Wasserversorgung u.a.) angehdren. Der Bund stellt
seine vorhandenen Kanale zur Durchleitung des Wassers zur
Verflgung, er errichtet und betreibt die neuen Aniagen. Ziel
der wasserwirtschaftlichen MaBnahmen soll es sein, a) bei
geringer Wasserflihrung der Lippe die Entnahme von Lip-
pewasser flr die Kanalspeisung zu vermindern und b) in ab-
fluBschwachen Zeiten durch Abgabe von Wasser aus den
Kanalen an die Lippe deren Wasserfiithrung zu verbessern;
ferner sollen ¢) an die Industrie, die Kraftwerkswirtschaft
sowie andere Interessenten und die Unternehmen der 6f-
fentlichen Wasserversorgung im Einzugsbereich der Kanéle
groBere Wassermengen abgegeben werden. Die Wasser-
mengen sollen vom Rhein bzw. der unteren Ruhr her die Ka-
nale aufwarts bis nach Hamm und bis Mlnster gepumpt
werden.

Die Wasser- und Schiffahrtsverwaltung betreibt bereits
Pumpwerke am Rhein-Herne-Kanal und am Wesel-Datteln-
Kanal, die bislang die Schiffahrtskanéle wéhrend wasserar-
mer Zeiten der Lippe versorgten.

Nach der inzwischen vom Bundesminister flir Verkehr ge-
nehmigten Neuplanung der Stufe Herne-Ost muB das hier
vorhandene Pumpwerk dem Bau der neuen Schleusen wei-
chen; die Planung sieht ferner vor, daB die Stufe Herne-West
mitihrer nur rd. 2 km langen Haltung im Zuge der Errichtung
der Ersatzschleusen Herne-Ost entféllt, so daB die Schiff-
fahrt die Strecke Wanne-Eickel/Herne-Ost kunftig ohne
Schleusenaufenthalt zligig durchfahren kann. Vorher muB
jedoch fur das Pumpwerk Ersatz geschaffen werden, so daB3
nun flr die Landes- und die Bundesaufgaben ein gemein-
sames Pumpwerk errichtet wird. Danach wird das neue
Pumpwerk auf der Nordseite der Schleusenanlage errichtet
und fiir 6 Pumpen zu je 5 m3/s ausgelegt. Fiir eine Pumpe
wird vorerst nur eine Leerzelle errichtet; diese Pumpe soll
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Abb.2:

Verlegung der Druckrohrleitungen,
im Hintergrund der
Pumpwerkskanal

spéater mit Errichtung der Ersatzschleusen Herne-Ost einge-
baut werden. Die 5 zunadchst zu installierenden Pumpen
vermogen innerhalb eines Tages rd. 2200000 m® Wasser
Uber die z.Z. 8,30 m, spater — nach Entfall der Stufe Herne-
West — 12,7 m hohe Stufe hinauf zu fordern.

Abweichend von der ausgeschriebenen Griindung im Senk-
kastenverfahren ist geméaB Sondervorschiag die Pumpen-
hausbaugrube im Gefrierverfahren erstellt. Ein elliptischer,
rd. 1,5 m dicker Gefrierkdrper mit den AchsmaBen 38 m/34 m
umschlieBt die rd. 8,0 m tiefe Baugrube zur Erstellung des
Tiefbauteiles (Grundflache 29,6 x 16,5 m). Auf der Zulauf-
seite des Pumpwerkes werden spater die Anlagen zur Erwei-
terung des Schleusenvorhafens ausgefuhrt.

Oberhalb des Pumpenhauses wird das Wasser durch
6 Rohrleitungen (je rd. 150 m lang, mit 1,90 m Durchmesser)
und durch den rd. 200 m langen offenen Pumpwerkskanal in
den oberen Vorhafen geleitet.

Insgesamt werden rd. 60000 m?® Erdmassen bewegt und rd.
1400 t stdhlerne Spundwande, rd. 5500 m3 Beton sowie rd.
1 km Rohrleitungen eingebaut.

Fur die Pumpen werden Motoren mit je rd. 1100 kW instal-
liert. SchallschutzmaBnahmen werden die Betriebsgerau-
sche so mindern, daB in der Nachbarschaft kaum zu bemer-
ken sein wird, ob das Pumpwerk lduft.

Das Pumpwerk wird zunédchst von Gelsenkirchen aus und
spater von der geplanten Zentrale in Datteln ferngesteuert
werden.

Anmerkung der Redaktion:

Die Bauarbeiten fiir das neue Pumpwerk Herne-Ost wurden
von WIX & LIESENHOFF ausgetihrt.

Uber die Baugrubensicherung im Gefrierverfahren wird in
dem folgenden Beitrag berichtet.



Baugrubensicherung

Bodenvereisung, konkurrenzfahige Alternative

DaB die Bodenvereisung, auch in konjunkturschwachen Zei-
ten, im direkten Vergleich eine in technischer und wirt-
schaftlicher Hinsicht konkurrenzfahige Alternative im Spe-
zialtiefbau darstellt, dirften folgende Beispiele einer Bau-
grubensicherung bestatigen:

Wirtschaftlichkeit fiihrte bei der Sicherung der Baugrube fir
das Pumpenhaus des neuen Pumpwerkes Herne-Ost am
Rhein-Herne-Kanal zum Auftrag;

die Sicherheit des Verfahrens war bei der Sicherung der
Baugrube fiir die neue KaltwalzstraBe innerhalb des Stahl-
werkes »O. Sinigaglia« der ltalsider in Genua entscheidend
fur seine Anwendung.

Neues Pumpwerk Herne-Ost

Im Rahmen des Gesamtprojektes Pumpwerkskette am
Rhein-Herne-Kanal (s. dazu auch Bericht von Herrn Krause
in diesem Heft) war in der Vorhafenbucht der Schleuse Her-
ne-Ost das Pumpenhaus des neuen Pumpwerkes herzustel-
len. Das Bauwerk mit seiner Grundflache von 29,6 m X
16,5 m war geméaB Ausschreibung 12 m unter Kanalwasser-
spiegel zu grinden.

Der Baugrund —durch 8 AufschluBbohrungen erschlossen—
bestand aus Emschermergel, der von Schluffen und Fein-
sanden Uberlagert war.

Die Grundwasseroberkante in den auf der landseitigen
Dammkrone abgeteuften Bohrungen lag stark wechselnd
bis zu 3,7 m unterhalb des Kanalwasserstandes.

Im ausgeschriebenen Entwurf war vorgesehen, den Tiefbau-
teil des Pumpenhauses als Senkkasten auszubilden und un-
ter Druckluft abzusenken. Von der Firma Wix & Liesenhoff
wurde folgende Alternative als Sondervorschiag in Betracht
gezogen:

Offene Baugrube mit BaugrubenumschlieBung durch

1. Rickverankerung oder ausgesteifte Spundwande

2. Schlitz- oder Bohrpfahlwéande

3. statisch tragende Frostwand

Die Alternative Frostwandsicherung erwies sich in der An-
gebotsbearbeitung und im Wettbewerb als die kostengiin-
stigste Losung.

Dazu trugen folgende Vorteile wesentlich bei:

— wirtschaftlicher Bodenaushub mit GroBgeraten in offener
Baugrube ohne nennenswerte Wasserhaltung.

— endglltige Festlegung der Grindungssohle auf Grund
der beim Aushub angetroffenen Mergeloberkante. (Dies
fuhrte zu einer Betonersparnis von ca. 1600 m3).

— Durchfihrung der Betonarbeiten ohne Behinderung
durch Aussteifungen.

Die Frostwandoberkante bzw. Bohrebene flir die Gefrier-
rohre konnte, durch die an der Kanalseite ohnehin bendétig-

im Spezialtiefbau

Von Dipl.-Ing. John Valk, Deilmann-Haniel

ten Spundwéande, 3 m tiefer als die fiir den Senkkasten vor-
gesehene Aufstellebene auf 2,2 m unterhalb des Kanalwas-
serstandes angeordnet werden. Die Entwésserung dieser
Ebene erfolgte in offener Haltung durch eine Ringdrainage.
Aus der Tieferlegung ergab sich eine Verringerung der
Frosterhaltungszeit. Nach Fertigstellung des untersten Ein-
laufkellers konnten dadurch die Baugrube verflllt und das
Gefrieren beendet werden.

Als optimale Frostwandform ergab sich durch Anpassung an
den rechteckigen Bauwerksgrundri und die hoheren Bela-
stungen im Bdschungs- (landseitig) und Fangedammbe-
reich (kanalseitig) eine Ellipse mit einer Achsenlange von
19,0 und 17,1 m.

Sonder=
L\ vorschiag

Sondervorschiag Wix & Liesenhoff, Grundrif3

Sondervorschlag Wix & Liesenhoff, Ldngsschnitt
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Ubertdgiges Kéltetrdgerleitungssystem

Ubertdgiges Kéltetragerleitungssystem
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Zur Ermittlung der statisch erforderlichen Frostwanddicke
wurden vom Institut fir Grundbau und Bodenmechanik der
Ruhruniversitat Bochum Gefrierversuche an Bodenproben
aus dem verwitterten Mergel kurz oberhalb der Aushubsohle
— der maximal beanspruchten Frostwandstelle — sowie aus
den schluffigen Uberlagerungsschichten durchgefihrt. Die
Langzeitfestigkeit wurde aus diesen Versuchen mit ca.
4,7 N/mmz2 (47 kp/cm2) ermittelt. Die statische Berechnung
ergab schlieBlich unter Berucksichtigung der Knicksicher-
heit eine Frostwanddicke von 1,5 m.

Trotz der groBen Abmessungen war zum Aufbau dieser
Frostwand eine Reihe von Gefrierrohren ausreichend. Um
den aus dem Bodengutachten zu entnehmenden Grund-
wasserbewegungen Rechnung zu tragen, wurde der Gefrier-
rohrabstand mit 0,9 m relativ klein gewéhlt. Es ergab sich
somit eine Gesamtzahl von 130 Gefrierrohren, welche mitih-
rer Endteufe von 12 m — maximal mogliche Aushubtiefe
+2 m Einbindung — rund 4 m in den Mergel hineinreichten,
so daB die Verwitterungszone am Kopf des Mergels abgesi-
chert war.

Zur Erzeugung der notwendigen Kélte wurden zwei 2 stufige
Kompakigefrieraggregate mit einer Gesamtkélteleistung
von 1,7 Mio. KJ/h (bei—=20° C Kéaltetragertemperatur) einge-
setzt. Als Kaltetrdger diente Chlor-Kalzium-Sole.

Der Sole-Kreislauf — tiber ringférmig um die Baugrube ver-
legte Sammelleitungen zu den Gefrierrchren und nach
Warmeaufnahme zurlick zu den Gefrieraggregaten — wurde
von 4 in einer Pumpenstation zusammengefaBten Kreisel-
pumpen (Pumpleistung max. 4 x 1 m?) in Gang gehalten.

Die meBtechnische Uberwachung — wichtigste Vorausset-
zung fir eine erfolgreiche Durchflihrung eines Gefrierobjek-
tes — konzentrierte sich auf:

— Uberwachung des Gefrierbetriebes durch Kontrollmes-
sungen an den Gefrieraggregaten und Temperaturmes-
sungen im Solekreislauf

~ Uberwachung der Frostausbreitung durch Temperatur-
messungen im Boden mit Hilfe der TemperaturmeBrohre
sowie bei Feststellung von UnregelméBigkeiten in den
einzelnen Gefrierrohren

— Uberwachung der Frostwand auf Verschiebungen durch
Neigungsmessungen in zwei MeBrohren und geodétische
Messungen

Nach 5 Wochen Vorgefrieren — bestimmt durch die Tempe-
raturmeBergebnisse fir die Frostausbreitung — wurde Mitte
August 1977 mit dem Aushub begonnen.

Das Aushubmaterial wurde zunachst mit einem Tiefloffelhy-
draulikbagger, in der SchluBphase mit Planierraupe und
Seilbagger sofort auf Lkw verladen und abgefahren. in den
Bauwerksecken, in denen die Sollaushubkante sehr nah an
die Frostwand herankam, wurde bereits in den Arbeitsraum
hineingefrorener Boden mit Hilfe eines Frasladers gelost.
Die freigelegte Frostwand wurde sofort durch Isoliermatten
gegen Kalteverluste durch Sonnenbestrahiung und Luft-
konvektion geschitzt.

Bodenaufbau und Grundwasserverhaltnisse zeigten sich
weitaus komplizierter, als angenommen werden konnte. Der
Mergel, welcher sich undurchlassig zeigte, wurde von einer
gering méchtigen, durchgehenden und durchlassigen
Sand-Kies-Schicht Gberlagert, welche seinerseits von prak-
tisch undurchlassigem Schluff eingeschlossen wurde. In
dieser Schicht konzentrierten sich Wasserbewegungen mit
einer vorher nicht erwarteten Geschwindigkeit. Dies flhrte
zu zwei Frostliicken sehr geringer Ausdehnung und — als



Folge davon —zu kurzzeitiger Unterbrechung der Aushubar-
beiten. Durch die Anordnung von zusétzlichen Gefrierroh-
ren konnte der WasserzufluB an einer Stelle gestopptund an
anderer Stelle auf ein ertragbares Minimum — welches weder
fur die Standfestigkeit der Frostwand noch fur die Arbeiten
in der Baugrube ein Sicherheitsrisiko bedeutete — reduziert
werden.

Der weitere Aushub und die anschlieBenden Betonarbeiten
bis zur Oberkante Pumpenhauskeller konnten planmaBig
abgeschlossen werden. Danach wurde der Solekreislauf

- stillgelegt und das Auftauen der Frostwand der natarlichen

Erdwéarme Uberlassen.

WalzstraBe ltalsider Genua

In einer Werkshalle des Stahlwerkes »Oscar Sinigaglia« des
staatlichen italienischen Stahlunternehmens Italsider in Ge-
nua war neben einer sich in Betrieb befindlichen Kaltwalz-
straBe eine neue zu errichten. Fir die unterirdischen Keller-
raume dieser KaltwalzstraBe war eine Baugrube von ca. 50 m
Lange und von ca. 30 m Breite 12 m tief unter Hallenniveau
auszuheben und zu sichern. Den Auftrag zur Sicherung die-
ser Baugrube hatte die Firma S. A. Fondedile erhalten mitih-
rem Vorschlag, eine aufgelockerte, rickverankerte Bohr-
pfahlwand mit groBfldchigen Injektionen der Baugruben-
wande zu kombinieren.

Im Gegensatz zu einer geschlossenen wasserdichten Bohr-
pfahlwand, bei der die benachbarten Bohrpfédhle einander
anschneiden (uns bekannt von der Benoto-Pfahlwand des
Vorschachtes Kurl 3), bleiben bei einer aufgelockerten
Bohrpfahlwand zwischen benachbarten Bohrpfahlen Luk-
ken.

Hier sollten die nérdlichen, westlichen und sudlichen Bau-
grubenwénde durch Wurzelpfahle (Pfahidurchmesser
22 ¢cm) mit einigen cm freiem Abstand, die ¢stliche Baugru-
benwand mit GroBbohrpfahlen (Pfahldurchmesser 1,0 m) mit
20 cm freiem Abstand gesichert werden. In der praktischen
Ausfihrung zeigten vor allem die Wurzelpfahle groBere
Richtungsabweichungen, wobei die freien Abstédnde teil-
weise 20 bis 30 cm betrugen.

Die wahrend der Herstellung der Bohrpféhle gewonnenen
detaillierten Kenntnisse Uber die anstehenden Bdden fihr-
ten bei Fondedile zu der Uberzeugung, daB die zur Wasser-
abdithtung vorgesehenen Injektionen keine groBen Erfolg-
schancen haben konnten. Daraufhin bat Fondedile (uns
durch jahrelange Zusammenarbeit bekannt, z. B. Gefrierpro-
jekt »Eisenbahntunnel Salerno«) Deilmann-Haniel um eine
Stellungnahme zur Anwendung der Bodenvereisung. Unser
Urteil war positiv, und so entschloB sich Fondedile — in Ab-
stimmung mit dem Bauherrn und den zustéandigen Ingenieu-
ren des planenden staatlichen Ingenieurunternehmens ltal-

" impianti— wegen der erheblich gréBeren Sicherheit des Ver-

fahrens zur Anwendung der Bodenvereisung, obwohl diese
teurer war als die geplante Injektionsldsung. Deilmann-Ha-
niel wurde mit der Ausfihrung beauftragt.

Das Stahlwerk liegt zwischen dem Genuaer Stadtteil Corni-
gliano und dem Mittelmeer; die Entfernung der Baugrube
zum Meer betrug etwa 350 m. Der Baugrund bestand aus

Bild oben:
Aushub mit GroBgerdten: Raupe und Seilbagger

Bild unten:
Lésen von gefrorenem Boden
an den Bauwerksecken mit Fraslader




Ubersicht der Baugrube kurz vor
Betonierung der Bauwerkssohle
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Gefrierstation — installierte Kélte-
leistung 3,15 Mio. KJ/h




Sanden verschiedener KorngréBe und schluffigen Sanden.
Ab ca. 16 m Teufe stand Hartgestein (Diabas) an, welches im
oberen Bereich gekliftet war. Der Grundwasserspiegel — in
etwa dem Meeresspiegel entsprechend — wurde bei 5m
Teufe angetroffen. Die im Baugrubenbereich bemerkbare
Tidebewegung mit einem Hub von ca. 0,3 m bis max. 0,5 m
konnte erfahrungsgemaB dem Aufbau einer Frostwand
keine Schwierigkeiten bereiten. Von unserer USA-Tochter-
gesellschaft Terrafreeze wurden in den letzten Jahren meh-
rere Baugruben in direkter Meeresnéhe unter TideeinfluB er-
folgreich gefroren. Die Anordnung der Gefrierrohre wurde
wesentlich durch die Anordnung der Bohrpféahle bestimmt.
In einer Entfernung von 0,5 m hinter den durch Wurzelpfihle
gesicherten Baugrubenwanden wurde eine Reihe von Ge-
frierrohren mit einem Gefrierrohrabstand von max. 1,0 m
angeordnet. Ortlich betrug der Gefrierrohrabstand an der
Nordwand durch vorhandene Fundierungspfihle bis zu
1,3 m. Bei der durch GroBbohrpfihle gesicherten Ostwand
wurden die Gefrierrohre auf den Bohrpfahlliicken angeord-
net. Erschwerend kam an dieser Seite hinzu, daB direkt an
der Bohrpfahlwand entlang (die theoretische Entfernung
betrug 0,20 m)in einer Tiefe von—7,0 bis—10,5 m ein Abwas-
serkanal verlief. Dieser Abwasserkanal bestand aus 2 Roh-
ren, eingegossen in Beton. Beim Bohren der Gefrierrohre an
dieser Seite stellte sich heraus, daB die Verbindungsstellen
dieses Abwasserkanals undicht waren; gespanntes Wasser
entwich (ber die Bohrldcher. Eine Stillegung war ausge-
schlossen, da die Entwisserung des gesamten Stadtteils
Cornigliano Uber diesen Kanal erfolgte. Daraufhin wurden
an den Verbindungsstellen beidseitig zuséatzliche Gefrier-
rohre und TemperaturmeBrohre angeordnet.

Zur Absicherung der geklifteten oberen Zone des Hartge-
steins wurden die Gefrierrohre einheitlich bis +19,0 m Tiefe
eingebracht; 3 m im Hartgestein. Insgesamt wurden 178 Ge-
frierrohre angeordnet, mit Einzellangen von 19 m (an der
Sldwand, wo von der Werkshallenebene aus gebohrt wer-
den muBte) bzw. 15 m (an den restlichen Wanden, wo von ei-
nem Voraushub bzw. von den bestehenden KellerrAumen
aus gebohrt werden konnte). Die Gesamtgefrierrohrlange
betrug ca. 2900 m. Die meBtechnische Uberwachung des
Gefrierprozesses wurde ahnlich wie beim Gefrieren der
Baugrube »Pumpwerk Herne-Ost« durchgeflhrt. Zur Uber-
wachung der Frostausbreitung waren, auf den Umfang der
Baugrube verteilt, insgesamt 20 TemperaturmeBrohre an-
geordnet.

Im Laufe des Monats September 1977 wurde parallel zu den
letzten Bohrarbeiten mit der Montage der Gefrierstation und
dem Kaltetragerieitungssystem begonnen. Die Gefriersta-
tion wurde mit drei einstufigen Kompaktgefrieraggregaten
Typ Carrier mit einer Gesamtkalteleistung von 3,15 Mio. kd/h
(bei einer Soletemperatur von —20°C) ausgestattet.

Mit dem Vorgefrieren konnte Mitte Oktober angefangen
werden. Aus der Entwicklung der Bodentemperaturen — die
Temperaturen in sémtlichen TemperaturmeBrohren wurden
taglich in Teufenabstéanden von 1,0 m mit Hilfe von 50 zentral
ablesbaren MeBfilihlern gemessen — zeigte sich schon bald
ein wesentlich geringerer Temperaturabfall in dem Teufen-
bereich 5 bis 10 m (0 bis 5 m unter Wasseroberkante) an der
Sidwand und der stidlichen Ecke der Westwand.

Die Temperaturdifferenz zwischen den Teufenhorizonten
8 m und 11 m betrug nach ca. 2 Wochen Gefrieren bis zu
12°C. Auch die Bodenanfangstemperaturen, welche in die-
sen Teufen normalerweise max. ca. +16°C betragen (Mee-

Siidliche Baugrubenwand
Gefrierrohre und Leitungssystem

Vorgefrieren — siidwestlicher Baugrubenteil
rechts oben: Die in Betrieb befindliche WalzstraBe

Aushub mit Hydrauliktiefloffelbagger
in 2 Aushubebenen
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reswassertemperatur) wurden mit bis zu +21°C gemessen.
Diese UnregelmaBigkeiten konnten durch zahlreiche Mes-
sungen in den Gefrierrohren der siidlichen und slidwestli-
chen Wande bestatigt werden.

Die ungewdhnlich hohen Bodenanfangstemperaturen, die
nurim stidlichen Teil der Baugrube angetroffen wurden, so-
wie die Tatsache eines vollig regelmaBigen Frostkdrperauf-
baues an den anderen Baugrubenwénden bei teilweise gro-
Beren Gefrierrohrabstanden, legte den SchluB nahe, daf der
sudliche Baugrubenteil von aufgewdrmtem Fremdwasser
durchstréomt wurde.

In einem Gesprach mit den zusténdigen Produktionsinge-
nieuren des Stahlwerkes stellte sich heraus, daB in einer Ent-
fernung von ca. 20 bis 30 m von den stidwestlichen und siid-
lichen Baugrubenwanden ein Kithlwasserabfuhrkanal ver-
lief. An diesem Kanal waren mehrere WalzstraBen ange-
schlossen; zuletzt die sich direkt westlich der Baugrube be-
findliche KaltwalzstraBe. Der Kiihlwasserstrom lieB sich aus
betrieblichen Grunden weder stoppen noch umleiten. Es
war anzunehmen, dafB dieser schon altere Kanal — von dem
Einzelheiten nicht mehr bekannt waren — undicht war.

Es wurde daraufhin beschlossen, an dieser Seite der Bau-
grube zusétzliche Gefrierrohre anzuordnen.

Die MaBnahmen wurden ergénzt durch die Anordnung von
zusatzlichen TemperaturmeBrohren. In zwei dieser ndher am
Kihlwasserabfuhrkanal gelegenen MeBrohre wurden Tem-
peraturen bis zu +24°C gemessen. Dies sowie die wahrend
des Aushubs entnommenen Wasserproben, welche erga-
ben, daB das Fremdwasser nicht aus dem an der &stlichen
Baugrubenwand verlaufenden Abwasserkanal stammen
konnte, bestétigten den undichten Kihlwasserkanal als Ur-
sache der UnregelméBigkeiten. Zwei Wochen, nachdem die
letzten zusétzlichen Gefrierrohre an den Solekreislauf ange-
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schlossen waren, konnte die Baugrube nach intensiven
Temperaturmessungen in den Gefrierrohren endgiiltig zum
Aushub freigegeben werden. Der Aushub wurde durch groB-
flachiges Arbeiten mit einem Tiefléffelhydraulikbagger und
Direktverladung auf Lkw, in der SchluBphase mit zwei Hy-
draulikbaggern in zwei Aushubebenen vorgenommen. Der
aufgrund der verlangerten Vorgefrierzeit bis in den Aushub-
bereich hinein gefrorene Boden wurde mit Hilfe von schwe-
ren Abbauhéammern und auf Hydraulikbaggern montierten
»lmpact Rippern« geltst. Die Frostwand wurde unter inten-
siver Uberwachung der Bodentemperaturen 5 Monate wah-
rend der Durchflihrung des Aushubs und der Betonarbeiten
problemlos gehalten. Die zuséatzlich an der stidlichen Bau-
grubenwand angeordneten TemperaturmeBrohre (iber-
nahmen wahrend dieser Zeit die Aufgabe der Frithwarnung
gegen Anderungen in den Fremdwasserstromungen. Mitih-
rer Hilfe hatte eine beginnende Erosion der Frostwand
rechtzeitig erkannt werden und MaBnahmen zur Sicherung
der Baugrube eingeleitet werden kénnen.

Wahrend des Vorgefrierens waren — als Folge der im sudli-
chen Baugrubenteil erforderlichen zusatzlichen Gefrier-
maBnahmen — zeitweise (ber 280 Gefrierrohre mit einer Ge-
samtlange von ca. 4200 m an den Solekreislauf angeschlos-
sen. Diese zusétzlichen GefriermaBnahmen konnten —durch
die flir Auslandbaustellen (bliche Praxis, ein sofort einsatz-
fahiges Reservegefrieraggregat von vornherein zu installie-
ren —ohne nachtragliche Installation zusatzlicher Gefrierka-
pazitét durchgefliihrt werden.

Zur Zeit sind die Voraushubarbeiten zur Erweiterung der
Baugrube in siidlicher Richtung um ca. 15 m voll im Gange.
Auch hier soll die Wasserdichtigkeit der Baugrubenwande
mit Hilfe des Gefrierverfahrens gesichert werden.

Den Auftrag zur Durchfithrung dieser Gefrierarbeiten hat
Deilmann-Haniel vor kurzem erhalten.

Betonarbeiten

im stidwestlichen
Baugrubenteil

Bildmitte:

aufgelockerte Bohrpfahiwand,
gesichert durch Frostwand



Schmutzwasserhauptsammler Nord
Teilstlick Neuenhauser Stra3e in Nordhorn

Der Schmutzwasserhauptsammler Nord entsorgt den Nord-
horner Stadtteil Deegfeld zur Kléranlage.

Die in mehreren Bauabschnitten durchgefiihrte BaumaB-
nahme sah flr das Teilstiick Neuenhauser StraBe auf einer
Lange von 650 m Betonkeramikrohre NW 1000 mm vor. Die
mittlere Tiefenlage betrug 5,50 m.

Mitarbeiter der Timmer-Bau begannen im September 1977
mit den vom Tiefbauamt der Stadt Nordhorn ausgeschriebe-
nen Arbeiten. Besondere Behinderungen waren durch be-
engte Baustellenverhaltnisse zu erwarten, da der Verkehr
halbseitig (zweispurig) aufrechterhalten werden muBte.
Durch eine weitere Einengung der Fahrbahn auf nur eine
Fahrspur mit Ampelregelung konnte jedoch der Baustellen-
bereich ausreichend breit ausgelegt werden.

Ein technisches Problem stellte die Wasserhaltung mit einer
erforderlichen Absenkung des Grundwasserspiegels von
-3,30 m auf =6,50 m ab OK-Gelande dar. Um die Bauarbei-
ten mdglichst ohne Stérungen durch die Wasserhaltung
ausfihren zu kénnen, wurde eine Brunnenanlage gewahlt,
die sich bei den angetroffenen Feinsanden wie schon im er-
sten Bauabschnitt anbot. Brunnen von 12 m Tiefe und einem
Durchmesser von 200 mm wurden im Abstand von ca. 30 m
eingebaut und mit Unterwasserpumpen bestlickt. Sie sorg-
ten fiir einen ausreichenden Vorlauf bei der Grundwasser-
absenkung, so daB die Erdarbeiten ungehindert nachgezo-
gen werden konnten.

Bei der vorgegebenen Rohrgrabentiefe von i.M. 5,50 m war
zundchst ein Grabenverbau aus Kanaldielen vorgesehen.
Aus Grlnden der Wirtschaftlichkeit entschied man sich je-
doch fir den Einsatz von stédhlernen Verbauplatten, die in
zwei Staffeln eingebracht wurden, erganzt durch Holzver-
bau im Bereich von kreuzenden Leitungen.

Die Arbeitsvorbereitung hatte einen Baufortschritt von
durchschnittlich 5 Rohrlangen = 8,75 m pro Tag vorgege-
ben. Zunachst muBten die Arbeitstakte »Rohrgrabenherstel-
lung«, »Rohrverlegen« und »Umsetzen des Verbaues« ein-
gelibt werden. Besonders das Absenken der 2,6 t schweren
Rohre durch die Strebenlagen der Verbauké&sten hindurch
bedurfte groBer Geschicklichkeit des Baggerfiihrers. Auch
das Ziehen der Verbaukésten der unteren Staffel stellte die
Geréatefuhrer vor manche Schwierigkeit, da der seitliche Bo-
dendruck in gréBerer Tiefe nur durch dynamisch wirkende
Krafte zu Uberwinden war.

Nach wenigen Wochen waren die Arbeitstakie so einge-
spielt, daB der Sollwert von 5 Rohrldngen pro Tag erreicht
und teilweise Uberschritten wurde.

Auf Grund einer exakten Bauablaufplanung und einer darauf
ausgerichteten Baustellenfihrung konnte diese BaumaB-
nahme kontinuierlich abgewickelt und im Mai 1978 plan-
und termingerecht abgeschlossen werden.

Von Ing. grad. Georg Bonke, Timmer-Bau

Mit 2 Staffeln verbauter Rohrgraben

Kreuzende Leitungen erschweren den Bauablauf

lg:r: |'.'
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Hydro-Grube
Hansa

Herstellen der notwendigen
Grubenrdaume im
schachtnahen Bereich

fuir die Inbetriebnahme

Von Betriebsfihrer Kurt Borchardt,
Deilmann-Haniel

Abb.1: Ferngesteuerter Hochdruck-Wasser-
werfer bei der hydromechanischen Gewinnung
der Kohle

Abb.2: AnldBlich der Inbetriebnahme der
Hydrogrube Hansa geprégter »Hydrotaler«

Im Marz 1975 fiel die Entscheidung, daB die Zeche Hansa in
Dortmund-Huckarde flir den Abbau der halbsteilen und stei-
len Lagerung von der herkdmmlichen Gewinnungs- und
Auffahrmethode auf ein hydromechanisches Abbauverfah-
ren mit entsprechenden horizontalen und vertikalen Was-
sertransportsystemen bis zum Tage flr die Produktenfdrde-
rung umgestellt werden soll. Diese Umriistung erfolgte in
der extrem kurzen Zeit von nur zweieinhalb Jahren. Dadurch
war ein gleitender Ubergang von der konventionellen auf die
hydromechanische Férdertechnik méglich. Die Schachtan-
lage Hansa stellte somit als erste Grube Westeuropas ihren
sonst Ublichen Férderbetrieb zum 1. Oktober 1977 ein und
nahm Ende November 1977 in vollem Umfang die »Hydro-
mechanik« im Abbau und in der Férderung auf (Abb. 1). Mit
dieser neuen Technik soll kiinftig arbeitstaglich eine Férde-
rung von 3500 t Kohle erbracht werden. Aus AnlaB dieser
einmaligen Leistung und als Dank fiir die durchgefiihrten
Arbeiten beim Aufbau und der Einrichtung der Hydrogrube
sowie zur Erinnerung an die offizielle Er6ffnung der Hydro-
grube Hansa wurde von der am Aufbau maBgeblich mit be-
teiligten Firma Siemag Transplan GmbH eine Gedenkmiin-
ze, ein sogenannter »Hydrotaler« gepragt und den Beteilig-
ten Uberreicht (Abb.2).

Eine wesentliche Voraussetzung flr die Durchfiihrung die-
ses GroBvorhabens war die Herstellung verschiedener Grof-



raume sowie die Erweiterung vorhandener Strecken, Klein-
raume und Fulldrter im schachtnahen Bereich auf der
8. Sohle. Den Auftrag zur bergméannischen Auffahrung die-
ser Bauwerke erhielt die Arbeitsgemeinschaft der Firmen
Deilmann-Haniel GmbH — Deilmann federfliihrend — sowie E.
Heitkamp GmbH und E. Heitkamp oHG. In diesem Zusam-
menhang wurden die Schalungs- und Bewehrungsplane fiir
die »Kavernen« von der Firma E. Heitkamp GmbH berechnet
und gezeichnet. Des weiteren baute und lieferte der Maschi-
nen- und Stahlbau der Firma Deilmann-Haniel die entspre-
chenden Brickenfeldkonstruktionen fir die Zugange zu den
wichtigsten Kammern und Bunkern.

Die bergménnischen Unternehmerarbeiten begannen Mitte
Juni 1975. Im einzelnen wurden folgende, in Abb.3 naher
dargestellte Grubenrdume aufgefahren. Aus dieser Tabelle
gehen neben dem Ausbruchsquerschnitt-und der Form der
errichteten Grubenbaue auch deren AbmaBe sowie die fur
ihre Erstellung notwendigen einzelnen Gesteinsaus-
bruchsmengen hervor.

Insgesamt betrachtet muBten bei diesem Bauvorhaben im
schachtnahen Bereich ca. 17500 fm3 Ausbruch hergestellt
werden. Das bei den bergméannischen Arbeiten zu durchor-
ternde Gestein war teilweise stark gekitftet und gebréch.
Das war einmal die Folgeerscheinung vorangegangener Ab-
baueinwirkungen und zum anderen verursacht von noch
vorhandenen sowie zum Teil bereits abgeworfenen Gruben-
bauen, die mit in die GroBraumauffahrung einbezogen wer-
den muBten. Der zuletzt genannte Tatbestand erforderte von
den Auffahrkolonnen und den Aufsichten vielfach ein hohes
MaB an bergméannischem Wissen und Kénnen.

Die Herstellung der genannten GroBraume wurde durch die
wéhrend der kurzen Bauzeit weiterlaufende »konventionel-
le« Kohlenférderung sowie durch teilweise zur bergmanni-
schen Auffahrung parallel durchgefiihrte Maschinenein-
richtungs- und Montagearbeiten anderer Firmen erschwe-
rend beeinfluBt. Aufgrund der eng umrissenen Zeitvorgaben
fur den Fertigstellungstermin des Gesamtprojektes hatte
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wahrend der gesamten Bauzeit eine Hochstbelegung der
einzelnen Betriebspunkte den Vorrang vor einer optimalen
und glnstigen Belegungsdichte. Diese Umstande erforder-
ten deshalb eine enge Zusammenarbeit zwischen dem Auf-
traggeber und den Auftragnehmern im Hinblick auf eine
standige gegenseitige Abstimmung der Zeitplane sowie auf
die Schaffung detaillierter Organisationsformen, wie z.B. flir
die Materialanlieferungen nach Untertage zu den einzelnen
Betriebspunkten sowie fiir die Bergeabfuhr aus diesen Vor-
trieben zu Tage. Dank der guten Zusammenarbeit aller Be-
teiligten waren die GroBrdume Ende Juli 1977 von der Ar-
beitsgemeinschaft so termingerecht fertiggestellt, daB ihre
maschinentechnischen Einrichtungen von den {brigen Un-
ternehmerfirmen noch rechtzeitig zur geplanten Inbetrieb-
nahme eingebaut werden konnten.

In den GroBrédumen (Abb.4) mufiten von der Auffahrtechnik
her gesehen unterschiedliche Verfahren angewendet wer-
den.
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Abb.5: Herstellen der Sohlenarmierung in der
Pumpenkammer mit bereits aufgefahrener
Riickkiihlanlage
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aob.4: GroBraume in Schachtnahe
Schnitte

Die erste in Angriff genommene Pumpenkammer (Abb.5 + 6)
und das darauf folgende Rohkohlenbecken 2 wurden aus
dem Vollen hergestellt. Die Auffahrung der Gbrigen Rdum-
lichkeiten — wie das Klarwasserbecken (Abb.7), das Rohr-
aufgeberriickfihrbecken, das  Schmutzwasserbecken
(Abb.8), die Aufgabestation (Abb.9) sowie das Rohkohlen-
becken 1 — erfolgte nach dem Vortreiben von entsprechen-
den Pilotstollen — teilweise auch im Gegenortbetrieb — stu-
fenweise in 2 Scheiben.

Die Errichtung der gesamten notwendigen Strecken und
Kammern wurde konventionell mit Hilfe der Bohr- und
Sprengarbeit durchgefiihrt. Hierbei kamen drei verfahrbare
Bohr-, Arbeits- und Bauhilfsblihnen der Firma Deilmann-
Haniel zum Einsatz, wie sie liblicherweise auch auf anderen
Betriebsstellen verwendet werden. Zum Wegladen des
Haufwerks fanden in den Raumen unter dem Sohleniveau
zwei Greiferanlagen normaler Bauart Verwendung. Fir die
lbrige anfallende Ladearbeit wurden ferner 2 Schrapperan-
lagen und 4 Wurfschaufellader zum Einsatz gebracht. Die
Abférderung erfolgte wahlweise lber Kettenférderer und
Kurzgummibénder sowie direkte Wagenbeladung. Die bei-
den Klarspitzen wurden auf ein GroBbohrloch von 1400 mm
Durchmesser geteuft. Hierbei kamen ebenfalls zwei allge-
mein gebrauchliche Teufausriistungen zum Einsatz,

Die GroBraume wurden vorzugsweise mit Profilen Gl 140 in
Verbindung mit hinterlegten Bernold-Blechen und SZ-Ele-
menten sowie zusétzlichen Bewehrungsmatten in der Firste
und in den Ulmen ausgebaut, die man anschlieBend mit ei-
nem Trockenfertigbeton der Sieblinie B 16 in der Gliteklasse
Bn 250 der Firma Quick-mix in etwa 20 cm Starke hinterfillte.



Abb.6: Volistindig eingerichtete Pumpenkammer Abb.7: Auffahrung der unteren
fur die Druckwassererzeugung Scheibe des Klarwasserbeckens
I Abb.9: Auffahrung der oberen und

unteren Scheibe der Aufgabestation

Abb.8: Voll eingerichtetes Schmutzwasserbecken
mit anschlieBendem Rohraufgeber-Riickfiihrbecken
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Abb. 10: Stahlarmierungsarbeiten an den
Staumauern der Rohkohlebecken 1 und 2

Abb. 11: Putzmeister Betonpumpe »Elefant
BM 1400« mit 2 vorgeschalteten Betonschnek-
kenmischern
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Dariuber hinaus fanden auch Profile IPB 400 v — zum Teil
auch als Kastenprofile — vor allem in den Zugangsstrecken
Verwendung, die im Rechteckquerschnitt aufzufahren wa-
ren. Dar{iber hinaus wurden unter anderem die Sohlen und
die AbschluBmauern in einer Starke von 1,4 m im Bereich
der Bunker und Becken (Abh.10) in Stahlbetonbauweise
hergestellt.

Aufgrund des — wie eingangs bereits erwdhnt — gebrichen
und druckhaften Gebirges, in das diese GroBraume gestellt
werden muBten, wurden zur Sicherung der Bauwerke zeit-
gleich zu ihrer Auffahrung zusétzlich umfangreiche Ver-
preBarbeiten durchgeflhrt. Aus verschiedenen Griinden war
es namlich vor der Auffahrung der Strecken und Kammern
nicht moglich, eine vollstindige Verfestigung des umge-
benden Gebirges zu einem starren Block zu erzielen. Des-
halb wurde mit Hilfe von 12 m langen MeBankern ein System
zur Friherkennung von Gebirgskonvergenzen und Gebirgs-
spannungen eingeplant. Aufgrund der MeBergebnisse
konnten dann gezielte GegenmaBnahmen in Form von Ver-
preBarbeiten durchgeflhrt werden. Insgesamt sind 1600 t
Zement verbraucht worden.

Darlber hinaus sind bei diesem Bauvorhaben noch rd.
12000 m? Beton und ca. 200 t Bewehrungsstahl verbraucht
worden. Fiur die Betonierarbeiten wurden je nach den Ein-
satzerfordernissen unterschiedliche Maschinen verwendet,
wie z.B. zwei Mixocret M 500 der Firma Putzmeister, eine
SpirocretS 1000 B der Firma Bernold und erstmalig eine Be-
tonpumpe »Elefant BM 1400« der Firma Putzmeister
(Abb.11). Letztere hat sich vor allem bei den Anforderungen
einer hohen Férderieistung je Stunde und der Uberbriik-
kung langer horizontaler und vertikaler Forderwege zuver-
lassig bewdhrt. Mit ihr wurde der groBte Teil der umfangrei-
chen Betonierarbeiten vorgenommen.



Die Bedeutung

der Gebirgseigenschaften
far den

maschinellen
Stollenvortrieb

Von B.Jager, M. Reinhardt, P.Weber,
Geologisches Landesamt NW.,, Krefeld

Vorbemerkungen

In den letzten Jahren hat der maschinelle Stollenvortrieb
an Bedeutung gewonnen wegen seiner Vorteile hinsicht-
lich Mehrausbruch, Gebirgserschitterungen, Vortriebs-
geschwindigkeit und Umweltbeeinflussung; letzteres gilt
besonders flir die Ballungsrdume im nordrhein-westfali-
schen Industriegebiet.

Diese Stollen werden hier hauptsachlich fur die Abwasser-
beseitigung, die Hochwasserregulierung, die Beileitung
fur Talsperren und fiir den Bau von Verkehrswegen bent-
tigt.

Solche Stollen verlaufen durchweg oberflachennah. Die
Trasse liegt meist fest und kann nur selten optimal den
geologischen Gegebenheiten angepaBt werden. Fir den
konventionellen Stollenvortrieb sind die geologischen
Einflisse weitgehend bekannt und vorhersagbar. Bei
Schwierigkeiten, die wahrend des Vortriebes auftreten,
kann man sich eher der verdnderten Situation anpassen
Beim maschinellen Vortrieb erfordern die hohen Investi-
tionskosten eine moglichst exakte ingenieurgeologische
Vorhersage Uber die zu erwartenden Gebirgsverhéaitnisse.
Wiéhrend sich flir den konventionellen Stollenvortrieb eine
mehr oder weniger an Lauffer anlehnende Gebirgsklassi-
fizierung gut bewahrt hat, ist eine solche flir den maschi-
nellen Vortrieb noch nicht vorhanden. Dies hat zu einer
gewissen Unsicherheit bei Unternehmen und Bauherren
hinsichtlich der Kalkulation und Abrechnung gefuhrt.
Dem Ingenieurgeologen stellt sich deshalb die Aufgabe,
die den maschinellen Vortrieb bestimmenden geologischen
Faktoren zu erkennen und zu bestimmen.

Untersuchte Objekte und gewonnene Erfahrungen

In der Zeit von 1968 bis 1973 wurden in Nordrhein-West-
falen vier maschinell aufgefahrene Stollen eingehend inge-
nieurgeologisch untersucht. Darlber hinaus wurden die
Erfahrungen an anderen Stollen in diesem Gebiet und im
siddeutschen Raum ausgewertet. Die geologischen Daten
und geotechnischen Kennwerte der vier ndher bearbeiteten
Objekte sind in der Tabelle 1 wiedergegeben.

Der Untersuchungsstollen bei Drensteinfurt verlauft ganz
in sehr einheitlich ausgebildeten, flach lagernden Kalk-
mergelsteinen. Sowohl die Schichtflachen als auch die
Kluftflachen weisen im Stollenniveau {rd. 30 m unter Ge-

lande) eine durchweg unvollstdndige Durchtrennung auf.
Nur einzelne Trennflachen haben eine weite Erstreckung
und sind deutlich ausgepragt. Im Stollenniveau treten
erhebliche Wassermengen ca. 80 m*/h jedoch nur punk-
tuell aus.

Der Stollenvortrieb erfolgte ohne Schwierigkeiten. Das
Gebirge kann ohne Ausnahme in die Gebirgsklasse [ (vgl
Tab. 2) eingestuft werden. Auch nach mehrjahriger Steh-
zeit traten selbst bei mehrfacher Simpfung keine Nach-
briiche auf (Abb. 2).

Der Abwasserstollen Kohlfurth wurde in einer Wechsel-
folge aus Schluff-, Ton- und Sandsteinen mit einzelnen
Diabasgangen aufgefahren. Der Stollen verlauft im Sud-
fligel eines Sattels spitzwinklig zu 10-30 ° geneigten
Schichten. Die starke tektonische Beanspruchung des
Gebirges zeigt sich in der deutlichen Kluftung und Schie-
ferung des Gebirges in manchen Stollenabschnitten. Der
Stollen quert einen Hohenzug und verlauft deshalb im
Ein- und Auslaufbereich infolge der Verwitterung in teil-
weise bis weitgehend entfestigtem und zersetztem Ge-
stein. In der Verwitterungszone ist die Wasserflihrung
punktuell bis flachenhaft. In den unverwitterten Bereichen
ist die Wasserfliihrung punktuell; nur in Stérungszonen ist
sie flachenhaft.
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Abb. 1: Lageplan der bearbeiteten Stollen

Abb.2: Stollen Drensteinfurt (Ortsbrust)

-yt _.__,/ v . '.'-'-:_.\ ''''''''
'j_..;p-"_"-r__._l_'_lu T NS o T

+ .+ Stollen Drensteinfurt




Kennwerte der bearbeiteten Objekte

Projekt

Stratigraphie
und
Gesteinsausbildung

Abb.3: Trennflachengefiige im Stollen Kohlfurth

Drensteinfurt
Linge: 200m
Durchmesser: 2,3 m
Untersuchungsstolten

Kohlfurth

Lénge: 1435 m
Durchmesser: 2,3 m
Abwasserstollen

Heiligenhaus
Léange: 1273 m
Durchmesser: 2,8 m
Abwasserstollen

Schwelmestollen
Derzeit (Nov. 1973)
noch im Bau,

Lange: 2524 m
Durchmesser: 40 m
Hochwasserregulierung

Oberkreide
Kalkmergelstein,
massig

Mitteldevon
Schluffstein
Tonstein
Sandstein
Diabas

Oberdevon
Tonstein
Schluffstein

Mitteldevon
Kalkstein, massig,
2.T. dolomitisiert;
mit Verkarstung

Tabelle 1

Si0, —Gehalt Korngrofle Gesteinsfestigkeit Vortriebs- Maschinantyp
(%) einaxial / dreiaxial geschwindigkeit
(kp/ecm?) max. / mittlere
{m/Tag)
15-25 70 % 200— 450 19,7 14,0 DEMAG
< 2n TVM 20--23 H
1,5%
>20p
18—-20 30-150 1 300—1000 500-2320 32 171 DEMAG
{Tonstein} TVM 21-23H
20-60
{Sandstein,
Schiuffsteine, |
Diabase}
4--16 80— 90 % 90-- 560 170= 610 arAa 18,3 DEMAG
< 2u; TV #8-—31H
4— 16(Si0,) !
~30- 40 u
max. 120 u
600—-1200 1200-3000 23,4 6,0 Robbins
134 - 163

Stollen-

achse

Abb. 4: Ausbruch im linken StoB im Stollen Kohlifurth
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Im Verwitterungsbereich ereigneten sich Nachbriiche, die
z. T. hinter der Maschine, teilweise aber auch im Maschi-
nenbereich auftraten. Die Nachbriche sind im wesent-
lichen auf die engsténdige Zerlegung des Gebirges durch
Schieferung, Kluftung und z. T. auch Stérungen in Ver-
bindung mit Wasserzutritten zurlickzufhren, wobei eine
besondere Bedeutung den Beldgen auf den Trennflachen
(Verwitterungsrickstande) zukam. Die ungunstige Stellung
der Schieferungsflachen zur Stollenachse wirkte sich
hierbei besonders nachteilig auf die Standfestigkeit des
Gebirges aus. !

Die Nachbriiche wurden z.T. auch ausgeldst durch die
wechselnde Be- und Entlastung des Gebirges durch Ver-
spannung der Maschine beim Vortrieb. Im Verwitterungs-
bereich muBte das Gebirge in die Klassen Il und Il (vgl.
Tab. 2) eingeordnet werden. Im (berwiegenden Teil des
Stollens wurde allerdings die Gebirgsklasse | durchértert.

Im Abwasserstollen: Heiligenhaus steht eine Wechselfolge
von Ton- und Schluffsteinen an. Die Schichten sind mit
20—-50° geneigt und streichen spitzwinklig zur Stollen-
achse. Das Trennflachengeflige wird Uberwiegend von
Schicht- und Kluftflachen bestimmt, wobei die Kluftflachen
Uberwiegen. Der Stollen quert auch hier einen Héhenzug
und verlauft deshalb in den Anfangsbereichen in verwitter-
tem Gebirge mit deutlicher Auflockerung und Entfestigung
der Gesteine. Die Kluftflachen sind hier liberwiegend voll-
standig durchtrennt. In diesen Abschnitten ereigneten sich
Nachbriiche, die eine Einstufung in die Gebirgsklasse Il
erforderten. In anschlieBenden Gebirgsbereichen war die
Verwitterung deutlich geringer, und der Vortrieb erfolgte
ohne nennenswerte Nachbriiche.



Nach den Vorhersagen konnte angenommen werden, daf
der Stollen lberwiegend in den beschriebenen Schichten
verlaufen wiirde. Im Liegenden dieser Schichten steht der
Massenkalk an, der, wie ausUbertageaufschiiissen bekannt
ist, oberflachennah verkarstet ist. Es hat sich gezeigt, daB3
die Grenze Tonstein/Schluffstein gegen Kalkstein unregel-
maBig verlauft und sich etwa ab Stollenmitte der Stolien-
sohle nahert. Von hier ab wurde der Stollenvortrieb zuneh-
mend erschwert, und zwar durch Nachbrlche, die von
deutlichen, z. T. spaltenférmigen Kluften ausgingen,

Die Nachbriiche ereigneten sich zunehmend auch im Ma-
schinenbereich (Gebirgsklasse V). Der maschinelle Vor-
trieb muBte deshalb eingestellt werden. Kurz danach zeig-
ten sich beim konventionellen Vortrieb deutliche Spalten
in der Stollensohle. Im Verfolg dieser Spalten wurde ein
Hohlraum (Ldnge = 50 m, Héhe = 8 m, Breite = 20 m)
festgestellt. Dieses Hohlensystem lag ca. 6—8 m unter der
Stollensohle. Zurlickzuflhren ist der Hohlraum auf einen
Nachbruch von Ton-Schluffsteinen in einen groBen Karst-
hohlraum des devonischen Massenkalkes. Die beachtliche
Gebirgsauflockerung, die zur Aufgabe des maschinellen
Vortriebes zwang, ist auf die starke Auflockerung an den
vorgezeichneten Trennflachen zurlickzufuhren.

Der im Bau befindliche Schwelme-Stollen soll der Hoch-
wasserregulierung im Stadtgebiet Wuppertal dienen.
Dieser Stollen wird auf seiner ganzen L&énge in flach la-
gernden Kalksteinen und Dolomiten stehen. Das an sich
massige Kalkgestein wird hier durchweg im m-Bereich
bis dm-Bereich von Schicht- und Kluftflachen durchsetzt.
Infolge der geringen Uberdeckung von max. 14 m verléuft
der Stollen ausschliieBlich im Verwitterungsbereich des
Gebirges. Die Verwitterung macht sich im vorliegenden
Gestein durch eine deutliche Verkarstung kenntlich, die
von Trennflaichen ausgeht. So entstanden Hohlraume,
deren Dimensionen im cm- bis m-Bereich liegen. Diese
Hohlrdume passen sich den teilweise parallel bis spitz-

Abb.6  Abwasserstollen Heiligenhaus

Ingenieurgeologische Aufnahme({Ausschnitt)

B3

Abb.5: Firstausbruch im Stollen Heiligenhaus

winklig und quer zum Stollen verlaufenden Kliften an und
sind Uberwiegend mit Lockergesteinsmaterial gefillt (Ton
bis Kies). Die Wasserflihrung paBt sich deutlich den Nie-
derschldagen an. Sie wirkt sich unglnstigdurchVerndssung
der bindigen Hohlraumflllungen aus.

Bei derartigen Gebirgsverhaltnissen dlrfte ein maschi-
neller Stollenvortrieb unwirtschaftlich sein. Das Gebirge
muB in die Klassen Ill und 1V, selten in die Klassen Il und |
eingestuft werden. Entgegen den Empfehlungen in der
ingenieurgeologischen Vorbeurteilung wurde eine Vor-
triebsmaschine eingesetzt. Dank dieser Tatsache sind
Beobachtungen Uber das Verhalten von verkarstetem Ge-
birge beim maschinelien Vortrieb méglich.
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Tabelle 2

Vorschlag einer Gebirgsklassifizierung fir den maschinellen Vortrieb

Gebirgskiasse

Gebirgsverhalten Verbau Geologische Faktoren
1 keine Nachbriche nicht erforderlich 1) Gestein: unverwittert
2) Trennflichensystem: angekliiftet
3) Wasserflihrung: punktuell
1] einzeine Nachbriiche ca. 10" Sicherung mit Spritzbeton hinter der Maschine, | 1) Gestein: 6rtlich aufgelockert, von Trennflachen aus-
nach dem Auffahren (dm3- Mindeststarke 5 cm gehend entfestigt
Bereich) 2) Trennflachensystem: ungiinstige Stellung des Trenn-
flachensystems zur Stollenachse; ortlich vollstandige
Durchtrennung
3) Wasserfithrung: punktuetl
[ einzelne Nachbriiche beim Sicherung mit Spritzbeton —Mindeststarke 1) Gestein: weitgehend entfestigt und teilweise zersetzt
Auffahren und bis ca. 10" 10 cm — und Baustahlgewebe im Maschinenbe- 2) Trennflachensystem: ungiinstige Stellung zur Stollen-
danach (dm*bis m>-Bereich) reich; z.T. auch Stoilenbdgen achse. Durchtrennungsgrad liberwiegend vollstandig.
Einzelflichen weit aushaltend.
3) Wasserfiilhrung: punktueil
1v vollstandiges Nachbrechen | Stollenbdgen mit Teil- bis Vollverzug; Spritz- 1} Gestein: Entfestigt bis zersetzt

des Gebirges unmittelbar
beim Auffahren

Es hat sich gezeigt, daB bereits im Maschinenbereich be-
achtliche Nachbriiche auftraten. Dies ist darauf zurtckzu-
fuhren, daB groBere Gesteinskdrper in bindigem Material
eingebettet sind. Hierbei wirkt sich die flache Lagerung
besonders ungiinstig aus und fiihrt gelegentlich zu plotz-
lichen Nachbrichen. Entsprechende Beobachtungen wur-
den auch in Stérungszonen gemacht. Bei derartigen Ver-
haltnissen muBte der maschinelle Vortrieb eingestelit und
vor der Maschine manuell vorgearbeitet werden.In weniger
verkarsteten Gebirgsbereichen traten auch Einbrlche,
aber erst mehrere Stunden nach dem Vortrieb ein. Die Be-
wegungen des Gebirges oberhalb der Stollenfirste wurden
durch Prazisionsmessungen mittels Mehrfach-Extensome-
ter (System Stitz-BfB) gemessen. Es hat sich bisher ge-
zeigt, daB die Bewegungen entsprechend dem Nachgeben
von groBeren, durch Trennfladchen begrenzten Felskérpern
ungleichmaBig erfolgten.” Bei den bearbeiteten Objekten
hat die Gesteinsausbildung (Petrographie) fiir den Stollen-
vortrieb praktisch keine Rolle gespielt. Wesentlichen Ein-
fluB hatten Steilung, Durchtrennung und Haufigkeit von
Trennflachen in Verbindung mit dem Verwitterungszustand
des Gebirges. Die Wasserfihrung hat im allgemeinen eine
untergeordnete Bedeutung. Nur in den Zonen, wo sie
flachenhaft erfolgt, wirkt sie sich unginstig auf die Stand-
sicherheit des Gebirges aus.

Vorschlag einer Gebirgsklassifizierung

Bei den bearbeiteten Objektiven hat sich gezeigt, daB der
maschinelle Stollenvortrieb in erster Linie von der Ausbil-
dung des Trennflachengefiiges und dem Verwitterungs-
zustand des Gebirges abhéngt. In der Tabelle 2 wird eine
Klassifizierung vorgeschlagen, die auf den wesentiichsten
EinfluBfaktoren beruht. Der Vorschlag gilt allerdings nur
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beton Mindeststirke 20 cm. Maschineller Vor- 2) Trennflachensystem: Durchtrennungsgrad volistandig,
trieb stark behindert bis unmogtich. Handischer
Vortrieb mit Nachziehen der Maschine

zahlreiche engstiandige Trennflachen mit grofer Erstrek-
kung {m—Bereich)
3) Wasserfilhrung: flichenhaft

flir Stollen bis zu einem Durchmesser von 5 m. Flr groere
Stollendurchmesser liegen in unserem Gebiet derzeit noch
keine Erfahrungen vor. Fir die Planung von maschinell
vorgetriebenen Stollen kann man davon ausgehen, daB bei
schlechten Gebirgsverhéltnissen (Klassen Il und 1V} Stol-
len von einem Durchmesser von unter 3 m unwirtschaftlich
sind, weil die dann nétigen Sicherungsarbeiten wegen des
geringen Arbeitsraumes sehr aufwendig sind.

Gerade fir den maschinellen Stollenvortrieb sind mog-
lichst genaue Vorhersagen des Gebirgsverhaltens nétig,
um dem hohen technischen Aufwand Rechnung zu tragen.
Anhand der ingenieurgeologischen Voruntersuchungen
mussen die in der vorgeschlagenen Klassifizierung wieder-
gegebenen Faktoren bestimmt werden. Das erfordert im
allgemeinen umfangreichere Untersuchungen, als flir den
konventionellen Vortrieb ndtig sind.
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liegen zwischen 0,1 mmund 21,5 mm.
Das vollstandige Ergebnis wird nach dem AbschiuB der Stollenarbeiten
verdffentlicht.
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Wir teuften am Arlberg

Der 1793 m hohe ArlbergpaB war schon vor Jahrhunderten
ein wichtiger Ubergang. Die hochalpinen Wettereinflisse
mit Schneeverwehungen und Lawinenabgéngen flihrten im
Winter jedoch oft zu einer Sperre der ArlbergstraBe, die jahr-
lich im Durchschnitt oft bis zu 30 Tagen betrug.

Der in unsere Zeit fallende Aufschwung der Motorisierung
hat den sicheren Ausbau der einzigen StraBenverbindung
zwischen den Osterreichischen Bundesléndern Voralberg
und Tirol zu einer schnellen und vor allem wintersicheren
Ost-West-Verbindung zu einer unerlaBlichen Forderung
gemacht. Im Juli 1974 begannen die Arbeiten zum Bau eines
rund 14 km langen StraBentunnels durch den Arlberg. Fir
den Endausbau sind zwei Tunnelrohren geplant; in der er-
sten Baustufe wird die Stidrbhre errichtet, deren Abmessun-
gen eine Leistung von 1800 Pkw-Einheiten je Stunde im Ge-
genverkehr ermaglichen. Uber zwei Liiftungsschachte und
die Portale wird dem Belliftungssystem des Tunnels Frisch-
luft zugefihrt und Abluft abgesaugt. Der rd. 220 m tiefe LUf-
tungsschacht »Maienwasen« erhélt bei einem Ausbruchs-
querschnitt von 66,5 m? einen Nutzdurchmesser von 8,32 m,
wahrend der rd. 730 m tiefe Schacht »Albona« einen etwas
geringeren Nutzdurchmesser von 7,68 m hat (Abb.1).

Am 5. Juli 1974 erteilte die Arlberg StraBentunnel AG (AS-
TAG) den Auftrag flr das Abteufen des groBeren der beiden
Liftungsschachte — den Schacht »Albona« — an die »Ar-
beitsgemeinschaft Luftungsschacht Albona«. Diese Arge
besteht neben Deilmann-Haniel und Gebhardt & Koenig aus
den osterreichischen Baufirmen, die am westlichen Tunnel-

Von Betriebsfiihrer Hans Dobert, Deilmann-Haniel

baulos beteiligt sind, in das der Schacht Albona einmindet.
Der Ansatzpunkt des Schachtes (Abb.2) liegt bei 2000 m
Uber NN.

Die Schachtauskleidung besteht aus einem zweischaligen
Betonausbau mit einer auBermittig angeordneten Trenn-
wand aus Stahlbeton. Zur Erzielung von Wasserdichtigkeit -
Voraussetzung flr einen Luftungsschacht — wird zwischen
AuBen- und Innenschale eine Kunststoffolie angeordnet
(Abb.3).

Die im kristallinen Schiefer am Rande der Kalkalpen zu
durchsinkenden Schichten bestehen im wesentlichen aus
Gneisen und Glimmerschiefer, die zum Teil mit bis zu 10 m
dicken Mylonitpaketen durchsetzt sind.

Fiir die Einrichtung der Baustelie Albona waren umfangrei-
che Vorkehrungen notwendig. So muBte zunachsteine 4 km
lange BaustraBe von der Arlberg-PaBstraBe zum zukiinftigen
Schachtplatz gebaut werden, ehe mit der eigentlichen Bau-
stelleneinrichtung begonnen werden konnte. Diese muBte
so ausgelegt werden, daB die Schachtbauarbeiten chne win-
terliche Pause ganzjahrig betrieben werden konnten. Dies
war unabdingbare Voraussetzung fiir die Einhaltung eines
strengen Bauzeitenplanes.

Im Sommer 1975 wurden die Montagen und sonstigen Vor-
bereitungsarbeiten (Abb.3a) durchgefiihrt, so daB im Sep-
tember 1975 das Abteufen beginnen konnte. Dafur stand uns
eine den Erfordernissen entsprechende Einrichtung zur Ver-
fligung:
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Abb.2

Abb.3a: Abteufen des Vorschachtes

Abb. 4: Abteufgeriist

Abb. 3: Schnitt
durch den
Schacht

— modernes Abteufgerist in Rohrkonstruktion (Abb.4)

— 900 KW-Férdermaschine flir 4 m3-Kubel

— 35-t-Winden fiir eine 3etagige Schwebebiihne mit Rund-
laufgreifereinrichtung

— Drucklufterzeugungsstation

— beheizbare Betonanlage

— Werkstatten mit Magazin

Die Bohrarbeit erfolgte mittels eines 4armigen Schacht-
bohrgerates, wobei die Abschlaglidnge in Abhéngigkeit vom
anstehenden Gebirge zwischen 1,5 m und 3,0 m schwankte.
Mit dem Wegladen des Haufwerkes wurde der freigelegte
SchachtstoB zwecks Festlegung der SicherungsmaBnah-
men augenscheinlich begutachtet. Als vorlaufiger Ausbau
wurden in Anpassung an die Standfestigkeit und das zu er-
wartende Gebirgsvrhalten vollvermortelte 3,0 m lange Anker
eingebracht (Abb.5), 5—10 cm Spritzbeton mit Baustahlge-
webe wurden zur flachigen Stlitzung des Gebirges mit her-
angezogen.

Der tragende Ausbau des Schachtes, die auBere Beton-
schale mit 35 cm Wanddicke, wurde der Schachtsohle fol-
gend in 10 m langen Absétzen mit Hilfe einer Umsetzscha-
lung von der Schwebeblihne aus eingebracht, wobei jeweils
eine 40 cm hohe Ringfuge ausgespart wurde zur Aufnahme
von Horizontaldrainagen. Uber eingelegte Drainflex-
Schlauche, die in die im BetonschluB3 ausgesparten Rinnen
gelegt wurden, flieBt das zusitzende Bergwasser in eine
200er PVC-Leitung, die vertikal Uber die gesamte Schacht-
teufe im Ortbeton mitgeflihrt wird. Zur zusatzlichen Wasser-
16sung wurden im Bereich der Ringfuge 8 radial angeord-
nete verrohrte Bohrlécher von 5 m Lange hergestellt.

Zur mdglichen Pflege der vertikalen Falleitung ist diese alle
100 m durch eingebaute Putzéffnungen unterbrochen und
kann auBerdem in den in Abstdnden von ebenfalls 100 m
eingerichteten Kontrollkammern erreicht werden.

Im April 1977 war die Endteufe erreicht. Nach dem Umristen
der Abteufinstallationen im Schacht begann das Einbringen
des Innenausbaus. Er besteht aus einer Betonschale mit
3 cm Wanddicke und einer Trennwand aus 20 cm dickem
Stahlbeton, die im Gleitschalungsverfahren betoniert wur-
den.

Zwischen den beiden Betonschalen wurde die Dichtungsfo-
lie eingebaut. Sie besteht aus 2 mm dickem PVC, dasin2m
breiten Bahnen auf dem AuBenbeton verlegt wurde. Die ein-
zelnen Bahnen wurden miteinander verschweiBt. Jede
SchweiBnaht muBte auf Wasserdichtigkeit geprift werden.
Fir das Einbringen der Foliendichtung stand die Schwebe-
biihne zur Verfigung.



Nachdem die Isolierarbeiten die notwendige Voreilung er-
reicht hatten, wurde in ca. 20 m Abstand mit dem Einbau des
Innenbetons begonnen. Dazu war in Verbindung mit der
Gleitschalung eine weitere Arbeitsbiihne instailiert worden.
Bis zu 10 m Schacht wurde nun in der letzten Bauphase tag-
lich fertiggestellt.

Am 13.9.1977 konnte die Abteufeinrichtung zur Demontage
freigegeben werden,

Bis dahin war es ein langer und mitunter auch schwieriger
Weg. Hier oben herrschte Uber ein halbes Jahr tiefer Winter
mit Tiefsttemperaturen von —20°C. Der Schnee hatte dann
das Wohnlager iberdeckt, denn die addierten Neuschnee-
mengen betrugen, Gber ein Jahr gemessen, bis zu 9 m Héhe.
Oft war dann an einen Transport von Baumaterialien aus
dem Tal herauf nicht zu denken, und die in glinstiger Zeit
aufgefillten Vorrate wurden angegriffen. 7000 m3 Zuschlag-
stoffe, ca. 600 t Zement, 10 t Sprengstoff und groBe Mengen
an Heiz- und Dieseldl hatten Uber einen Zeitablauf von zwei
Monaten den Fortlauf der Arbeit ermoglicht. Fir den Pkw-
Verkehr wurde die Baustrafe mittels Einsatz von Radlader
und Planierraupe fast standig befahrbar gehalten (Abb.6).
War es, um den Verpflegungsvorrat zu ergédnzen oder den
arbeitenden Ménnern nach einer festgesetzten Zahl von Ar-
beitstagen die Fahrt zur Ruhepause in den Heimatort zu si-
chern, vor allem aber, um im Notfall Verletzte zur &arztlichen
Versorgung ins Tal schaffen zu kdnnen. Flr letzteren Fall
stand auBerdem ein auch in schwierigen Schneelagen gan-
giges Pistenfahrzeug zur Verfligung, und der Hubschrauber
konnte — gute Sichtverhaltnisse vorausgesetzt—in kiirzester
Zeit die Baustelle erreichen.

Auf dem Schachtplatz selbst standen im Schutze eines 5 m
hohen V-formigen Lawinenablenkbauwerkes und (ber ei-
nen in Tlrstockzimmerung erbauten Schneegang zu errei-
chen die zu einer kompakten Anlage zusammengerlckten
Betriebsgebiaude,

Das Abteufgerist, das mit Brettern schneedicht verschlagen
war, die anschlieBende Schachthalle, die bis an die perfekt
eingerichtete Werkstatt und die Betonaufbereitung reichte,
und im AnschluB daran Windenkeller und Férdermaschi-
nengebéude, alles in solider Ausflihrung erstellt, fahig zur
Aufnahme groBer Schneelasten.

Hier oben auf der Baustelle (Abb.7), die die zahlreichen Be-
sucher angesichts der imposanten Gebirgskulisse, der sau-
beren Luft und des blauen Besucherhimmels als kurtax-
pflichtig ansahen, lebten 80 Méanner, davon 13 von Deil-
mann-Haniel, die Schneefall in solcher Menge und Dichte
bestenfalls vom Erzéhlen her kannten, lber 20 cm Neu-
schnee im Juli staunten und sich im Winter damit abgefun-
den hatten, aus dem zugeschneiten Barackenfenster nicht
mehr hinaussehen zu kdnnen. Es war schon was dran an den
hier oben herrschenden 4 Jahreszeiten: Januar, Februar,
Herbst und Winter.

Im Schacht wurde im 8-Stunden-Rhythmus gearbeitet. Nach
24 Arbeitstagen folgten fur uns 7 Ruhetage mit der Fahrt
nach Hause, oft vom tiefen Winter in den sonnigen Frihling
mit griinen Wiesen und bunten Blumen. Schneeketten auf-
und ablegen war zur perfekt beherrschten Routine gewor-
den; ebenso wie der Abfahrtslauf von der nahegelegenen Pi-
ste oder das ruhige Gleiten in der Loipe.

Wegen des wiederbegonnenen Winters ist heute, am Tag der
Freigabe des Arlbergtunnels flir den Verkehr, unsere verlas-
sene Baustelle nicht erreichbar. Nur die Frischluftim Tunnel
kiindet von unserer Arbeit.

Abb.5: Setzen eines Ankers

Abb.6: Schneerdumung
auf der ZufahrtstraBe
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Die Presse berichtet:

Ruhr-Nachrichten vom 23. September 1978

»Blanker Elefant«
stellt Verbindung zwischen
Linen und Dortmund her

Durchbruch unter Tage auf der Stadtgrenze

Von Karl-Ernst Backmann

Linen. »Es gibt zwar bequemere Wege zwischen Liinen
und Dortmund, doch keine so zukunftstrdchtigen — und
nichts ist fur eine gute Nachbarschaft wichtiger«, keuchte
Lanens Oberblrgermeister Hans Werner Harzer erschopft,
als er gestern mittag um 11.32 Uhr fast 1100 m unter der
Erdoberflache Dortmunds Blrgermeister Willi Reinke die
Hand schiittelte. Der Handedruck wurde von den beiden Re-
présentanten groBer Bergbaustddte als »historisch« emp-
funden.

Immerhin waren sie Zeugen des Durchbruches einer 4300 m
langen Haupt-Richtstrecke, mit der die Zukunft des Berg-
baues in Liinen und Dortmund gesichert werden soll.

Was die beiden stadtischen »Wiirdentrager« in Gegenwart
zahlreicher Spezialisten des Bergbaues, der beteiligten Fir-
men, des Fernsehens, des Rundfunks und der Presse im Un-
ter-Tage-Betrieb des Verbundwerkes Gneisenau erlebten,
war eindrucksvoll.

Der »blanke Elefant«, so nannten die Bergleute vor Ort die
Super-Vortriebsmaschine, die in einer Rekordzeitvon knapp
16 Monaten die Hauptrichtstrecke vorgetrieben hatte, gab
vor diesem Kollegium eine Kostprobe seiner Leistungsfa-
higkeit. Das zusammen mit Verladerltckraum 420 Tonnen
wiegende Ungetlm fraB sich durch die letzten 1,70 m beton-
festen Sandsteins, um die endgiltige Tunnelverbindung un-
ter Tage zwischen Linen und Dortmund herzustellen.

Mit diesem Durchbruch fand eine vorher im Bereich der
Bergbau AG nie gekannte Leistung von maschinen-techni-
schem und bergméannischem Konnen ihren krdnenden Ab-
schluB. Durch die Anwesenheit vieler 6ffentlicher Reprasen-
tanten wurde der Durchschlag auf der 1060-m-Sohle zu ei-
nem Richtfest fiir die Hauptférderstrecke. Damit riickte der
eindrucksvolle Erfolg gleichzeitig in den Blickpunkt der Of-
fentlichkeit.

In vier Schichten haben 60 Ingenieure und Bergleute mit
dem »blanken Elefanten« die 4300 m lange Strecke, deren
Durchmesser 6,10 m betrdgt, aufgefahren. Temperaturen
von 30 und mehr Grad Uber Null machten trotz der Superlei-
stung dieser Maschine, die knapp 8 Mio. DM kostete, die
Arbeit nicht zum Zuckerschlecken.

Um einen solchen Vortriebs-Giganten Uberhaupt einsetzen
zu kénnen, haben sich vier Firmen zu einer Arbeitsgemein-
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schaft zusammengefunden. In diesem Quartett Ubernahm
Deilmann-Haniel die technische Federflihrung, Heitkamp
den kaufménnischen Part sowie Thyssen-Schachtbau und
Gesteins-Tiefbau GmbH den Vortrieb mit der Demag-Voll-
schnittmaschine, von der Besatzung »blanker Elefant« ge-
nannt.

Oberblrgermeister Harzer, der in der letzten Stunde auf die-
sem »Elefanten« ritt, zeigte sich beeindruckt: »Was hier
Manner und Maschine geleistet haben, kann nur der ermes-
sen, der es vor Ort erlebt hat. Ich spendiere im Namen der
Stadt Lunen flr alle, die an diesem Werk vor Ort mitwirkten,
Bier so viel sie trinken wollen.«

Zwei Flaschen Schnaps hatte der OB gleich mitin die Grube
gebracht. »Dazu muBte ich mir die Erlaubnis des Bergamtes
einholen.«

Die Maschine, die am 16. Mai 1977 in Bewegung gesetzt
wurde, um die 4200 m lange Verbindungsstrecke zwischen
Linen und Dortmund auf der 1060-m-Sohle herzustellen,
muBte insgesamt 125000 Kubikmeter Gestein schneiden
und nach hinten auswerfen. Der Uberwiegende Teil dieses
Gesteins wurde zum Schacht transportiert und Uber Tag auf
eine naheliegende Halde gekippt. Gleichzeitig wurde gegen-
laufig alles fir den Vortrieb erforderliche Material zur Ma-
schine vor Ort gebracht. Was Experten aus aller Welt ganz
besonders erstaunte, war die Tatsache, daB die Maschine im
nahen Schachtbereich sogar zwei Kurven auffahren konnte.

Fir die enorme Vortriebsleistung des »blanken Elefanten«
war auch ein besonderer Nachschub-Apparat notwendig. Es
galt, in klrzerer Zeit als sonst im Bergbau Ublich, Versor-
gungs- und Elektroleitungen vor Ort zu bringen. Auch fir
entsprechende Kiihlung sowie eine Abwasserregulierung
muBte u.a. gesorgt werden.

Derartige Anforderungen, die zudem im bergmannischen
Bereich noch Neuland sind, erforderten eine sorgfaltige
Planung und schlieBlich die prazise Ausfihrung durch eine
eingespielte Mannschaft im Untertagebetrieb. Dieses Team
hat ohne nennenswerte Ausfélle durch Verletzungen mit der
untertagigen Verbindung die Voraussetzungen daflir ge-
schaffen, daB bereits im nachsten Jahr Kohlen aus Liinen in
mehr als 1000 Meter Tiefe gefordert werden kdnnen. Sie
werden auf Dortmunder Gebiet (Schachtanlage Gneisenau)
zutage gezogen. Um das zu schaffen, ist unter Tage dieses
mehr als zehn Kilometer lange Férdersystem erforderlich.

Mit dem gestrigen Durchschiag gelang der Bergbau AG
Westfalen ein gewaltiger Schrittaufihr Ziel hin. Es wurde der
AnschluB des Baufeldes im Raum Linen/Cappenberg
(Nord-Baufeld) an das Férdersystem Gneisenau geschaffen,
Im kommenden Jahr lauft das Abbaufeld der Zeche Victoria
3/4 (Bereich Liinen-Sid und Gahmen) aus, so daB das Bau-
feld Victoria 1/2 in Angriff genommen werden muB, um den-
langfristigen Bestand des Verbundwerkes Gneisenau zu si-
chern. Dazu sind all diese sagenhaften technischen und fi-
nanziellen Anstrengungen notwendig. Allein die Strecke, die
jetzt aufgefahren wurde, kostet 33 Mio. DM. Das gesamte
Projekt wird mit 210 bis 230 Mio. DM beziffert.

Fur Laien unverstandlich, daB die Schachtanlage Victoria
1/2 vor mehr als zehn Jahren stillgelegt wurde, um sie jetzt
mit enormem Kostenaufwand wieder flottzumachen. Ge-
rechtfertigt wird das von den Managern der Bergbau AG mit
dem Energiebedarf und dem tangfristigen Erhalt von lber
4000 Arbeitsplatzen. Durch den enormen Kraftakt der Berg-
bau AG ist Linen wieder zu einer echten Bergbaustadt ge-
worden (siehe auch Abb. Seite 3).



Aktuelles aus dem Schachtbau

Wetterschacht Hugo 9*

Nach Fertigstellung des Fullorts auf der 930-m-Sohle und
Ausfiihrung von AbschluBarbeiten wurde der Schacht im
Januar 1978 an den Auftraggeber Ubergeben. Die Bauzeit
einschlieBlich der Vorbereitungsarbeiten und der Demon-
tage war mit 26 Monaten bemerkenswert kurz.

Schacht Westfalen 7*

Die Teufarbeiten flr diesen Schacht verliefen auch im ver-
gangenen Jahr planmaBig.

Nach dem stérungsfreien Durchteufen des praktisch trok-
kenen Turons und Cenomans wurde am 12. Februar bei
808 m Teufe das Karbon erreicht.

Bei 1030 m wurde ein groBes zweiseitiges Fillort mit insge-
samt rd. 4000 m?® Ausbruch hergestellt.

Zur Jahreswende ist das Niveau des zweiten Fullortes bei
1250 m Teufe erreicht.

Schacht Sandbochum *

Nach Fertigstellung der Baustelleneinrichtung.-wurde mit
dem Abteufen dieses Schachtes am 16.1.1978 begonnen.
Der bis 90 m Teufe mit doppeltem Betonzylinder und dazwi-
schen liegender Dichtungsfolie ausgebaute Schachtteil
wurde im Mai 1978 fertiggestellt. Das Abteufen unterhalb
dieses Schachtteils verlief zligig, wobei die Arbeiten zum
Herstellen des Ausbruchs auf der Schachtsohle und das
Einbringen des Betonausbaus von der Schwebeblhne pa-
ralle!l verlaufen.

Anfang Dezember 1978 war eine Teufe von 660 m erreicht.

Schacht An der Haard 1

Im Oktober 1977 wurde mit den Vorbereitungsarbeiten be-
gonnen. Das Herstellen der Gefrierbohrlécher.war im Mérz
1978 abgeschlossen. Ende Mai konnten die Gefriermaschi-
nen eingeschaltet werden. Nach Fertigstellung des Vor-
schachtes bis 15 m Teufe und aller Montagearbeiten begann
am 1. August das Abteufen. Anfang Dezember wurde bei
175 m Teufe der Bereich des Fundamentes flir den endg(lti-

* Ausfiihrung in Arbeitsgemeinschaft

gen Gefrierschachtausbau erreicht. Die Ausbauarbeiten ha-
ben begonnen.

Die Uibertagigen Bauarbeiten und der Vorschacht wurden
von Wix und Liesenhoff ausgeflihrt.

Schacht An der Haard 1. Blick aus dem Schacht

Schacht An der Haard 1: Gefrierkeller und Vorschacht
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Schacht An der Haard 1: Gesamtanlage liber Tage




Liiftungsschacht Albona

Nach der winterlichen Zwangspause begann im Juni dieses
Jahres die letzte Bauphase mit der Erstellung der {ibertigi-
gen Anlagen.

Am Schachtkopf und am eigentlichen Luftungsgebaude
wurde gleichzeitig gearbeitet, so daB auch diese Arbeiten
termingerecht abgeschlossen werden konnten. Nach der of-
fiziellen Ubergabe des fertigen Schachtbauwerks am
28.11.1978 erfolgte am 1.12. die feierliche Freigabe des Arl-
berg-StraBentunnels flir den Verkehr nach nur 4/zjahriger
Bauzeit (siehe Abbildungen rechts).

Spurlattenumbau »Heinrich Robert«

Die 6stliche Férderung des 1107 m tiefen Schachtes Robert
wurde innerhalb von 14 Tagen mit neuen Spurlatten ausge-
riistet. 4400 m hdlzerne Spurlatten wurden gegen solche aus
Stahl ausgetauscht. Bei diesen handelte es sich um die be-
reits vielfach bewdahrten ungeschweiBten Spurlatten aus
dem Lieferprogramm unserer Abteilung flir Maschinen- und
Stahlbau.

Neue Auftrage
Schacht Haltern 1

Der Auftrag flr diesen Schachtwurde unsim November 1978
erteilt. Wir werden ihn gemeinsam mit Gebhardt & Koenig
ausfiuhren. Er ist der zweite der in der Haard geplanten
4 Schéachte. Sein Durchmesser betragt 8 m, seine Endteufe
1135 m. Zum Durchteufen der wasserfiihrenden, nicht
standfesten Schichten muB bis 217 m Teufe das Gefrierver-
fahren angewendet werden. Der Schacht erhdlt in diesem
Bereich einen wasserdichten Ausbau, bestehend aus einem
Stahlbetonzylinder mit auBenliegendem dichtgeschweiBten
Stahlblechmantel. Der Ausbau im restlichen Schachtteil be-
steht aus Beton. Die Vorbereitungsarbeiten werden im Ja-
nuar 1979 beginnen.

Wetterschacht
Niedersachsen-Riedel

Fur das Werk Niedersachsen-Riedel der Kali und Salz AG
werden wir einen Wetterschacht mit einer Teufe von 300 m
herstellen. Die z. T. nicht standfeste Uberlagerung des bei rd.
100 m Teufe anstehenden Salzhutes ist wasser- und lauge-
fihrend. Daher muB hier das Gefrierverfahren mit sehr tiefen
Temperaturen bis ca. —40°C angewendet werden. Bis ca. 145
m ist ein wasserdichter Stahl-Beton-Verbundausbau mit au-
Benliegendem Stahlblechmantel vorgesehen. Im Bereich
des wasserdichten Ausbaus betragt der lichte Durchmesser
4,00 m, darunter im Steinsalz 6,00 m.

Die Vorbereitungsarbeiten werden Anfang 1979 beginnen.

Bundesprésident Dr. Rudolf Kirchschldger und
Landeshauptmann von Tirol, Eduard Wallndéfer,
bei der Freigabe des Tunnels

Schachtkopf und Liiftungsbauwerk kurz vor
der Fertigstellung




Schwierige
Querschlagsauffahrung
auf der Baustelle
Sophia Jacoba
beendet

Von Obersteiger K.-Heinz Grabbe,
Deitmann-Haniel

Am 10.10.78 wurde der 6.Abteilungsquerschlag auf der
Schachtanlage Sophia-Jacoba durchschldagig. Er ist die
zweite Verbindung auf der 4.Sohle zwischen den Anlagen
Schacht 4/HK und Schacht 5. Die Gesamtlange betragt
4605 m.

Die Ausrichtungsabteilung der Zeche begann bereits im No-
vember 1964 mit der Auffahrung von Schacht 4 in Richtung
Norden. Wegen geologischer Schwierigkeiten wurde im Ja-
nuar 1967 der Vortrieb nach 1880 m Auffahrung gestundet.
Parallel hierzu fuhr die Fa. Deilmann-Haniel im Gegenortbe-
trieb von Schacht 5 aus in den Jahren 1967 bis 1969 1030 m
und von Juli 1975 bis September 1975 245 m auf. Dieser
Querschlagsvortrieb wurde im September 1975 jedoch
durch einen Wasser-Sandeinbruch gestoppt. Die Auffahr-
kolonne wechselte zur anderen Seite um und begann nach
dem Senken der Sohle im Februar 1977 wieder den Vortrieb
nach Norden. Hierbei traten erneut erhebliche Schwierigkei-
ten infolge von geologischen Stdérungen auf. Zeitweilig
mufte der Vortrieb aufgrund von NachriB- und Senkarbeiten
sogar gestundet werden. Es war notwendig, auf einer Lange
von 213 m wegen allzu stark quellender Sohle einen ge-
schlossenen Ausbau einzusetzen, der zum Teil in einer
Starke von 0,30 m mit Beton hinterfilit wurde.

Lediglich in den letzten Monaten besserten sich die Verhalt-
nisse derart, daB zufriedenstellende Auffahrungen zwischen
80 und max. 99 m erzielbar waren. Der Gesamtdurchschnitt
lag bei 51,7 m/Monat, d. h. es wurden flir den 4605 m langen
Querschlag 7 Jahre und 5 Monate bendtigt.

Bei einer zlnftigen Durchschlagsfeier wurden mit dieser
Auffahrung verbundene freud- und leidvolle Erinnerungen
ausgetauscht und sogar durch ein Gedicht, das der SchieB-
fahrsteiger Miiller verfaBte, auf humorvolle Art dargestellt:

Nun ist er durchschlagig geworden

Der »Deilmann-Erbstoll’'n — 6. Norden.
Den man hier nur — als »Sechste« kennt,
und nie Abteilungs-Querschlag nennt.
Im siebzehnjahrigen Lebenslauf

gab sie so manches Rétsel auf.
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Sie war des Berggeist's liebstes Kind

und eigenartig bds’ gesinnt.

Viel Steine gab’s — und wenig Lob,

weil sich zum Schreckgespenst erhob —

was sich als sdhliges Projekt

strack kilometerlang erstreckt —

hat »Metermacher« angelockt —

und zum Verzweifeln sie geschockt.

Bot geologisch — was es gibt!
Himmelhochjauchzend — zu Tode betrlbt.

Ein paar Tage der Freude — dann Wochen der Pein
mit Letten und Sand — und Kohlenklein.

Im Rhythmus des Tangos — versucht’ man sein Gllck
»zwei Schritte vor — und einen zurlicke.

Wo eben noch herrlich FI6z Grauweck anstand
nach dem néchsten Abschlag — nur graue Wand.

Sie kam aus dem Westen — das machte Mut,
denn etwa von Osten — ist selten gut. —

Die Markscheider sind — das wissen wir heut’
im Kreise der Blinden — sehende Leut.

Die auf Erfahrung und Wissen bau’n

und letztenends auf Gott vertrau'n.

Die 6. steht im Plane schon

der dritten Planer-Gen’ration.

Viel Hande haben sich gerihrt

und niemals den Erfolg verspurt —

Wie der — der fuhr das letzte Stlck!

das ist verdammt — doch Bergmannsgliick.
Ihm sei's gegdnnt — in dieser Runde

zu hor'n aus des Bergmanns Munde:

»lhr habt Euch bravourds geschlagen

Mit Hydroladern — Romerwagen

Mit Senkladern — und Torkretier'n

Mit Hinterfull'n — und Injizier'n

Mit NachreiBen und Ringausbau

Mit Uberwachung - streng genau

Mit Aufstockungs- — und Schrumpfparolen —

So muBtet Ihr die Meter holen.
Ein froh Gluckauf — seid guten Mutes!
Es gibt nichts Gutes — auBer man tut es!!

Bericht
lber die FuBballsaison 78

Wie bereits aus einem Bericht der Werkzeitschrift »Unser
Betrieb« von Monat 6/78 bekannt ist, hatte die DH-EIf bis
zum 10.April 1978 eine gute Resonanz aufzuweisen.

Folgende Zeilen sollen einen Uberblick liber die weitere Sai-
son 78, welche am 23. Oktober mit dem letzten Spiel endet,
darstellen

Am 8.Mai 1978 war unsere FuBballelf aufgrund einer Einla-
dung der Fa. Thyssen Schachtbau zu einem FuBballspiel in
Milheim/Ruhr zu Gast. Es war wohl bis dahin die schwerste
Begegnung, die unsere Elf zu bestehen hatte. Dieses Spiel
endete 2:2 unentschieden.



Nach dem Turniersieg in Kamen.

Oben von links: Betreuer W. Betzinger,
Ebbers, Bergauer, Kndpper, Poess, Keller,
Jacobi, Naujokat, Unger,

Birgermeister von Kamen Ketteler.

Unten von links: Fregin, Jundel, Briickner,
Hagemeier, Arnold, Nowak

Am 25.Mai 1978 hatte das DH-Team die Mannschaft der
Fa.Paul Vahle aus Kamen zu Gast. Auch dieses Spiel endete
mit einem Remis. Endstand 1:1. Aufgrund der FuBball-WM
»Argentina 78« hatten wir bis zum 25.Juni kein Spiel auf un-
serem Plan. Als dann am 26.Juni 1978 die Mannschaft der
Kokerei Zeche Hansa unser Gegner war, setzten wir unseren
Erfolgsweg mit einem 3:1-Sieg fort.

Am 5.August 1978 wurde unsere Mannschaft von dem
Knappenverein Kamen zu einem FuBball-Pokaltunier einge-
laden. Im Verlauf des Turniers muBte unsere EIf vier Spiele
bestreiten, welche mitinsgesamt7:1 Punktenund8:1 Toren
gewonnen wurden. Dieses bedeutete den Pokalgewinn und
war bislang der groBte Triumph unserer Mannschaft.

Flr den 21. August 1978 hatten wir die Mannschaft der Fa.
E.u.G. Lange aus Dortmund zu Gast. Diese Begegnung en-
dete mit dem bisher groBten Torerfolg von 14 :1 Toren.
Am 11.September 1978 war die Mannschaft der Fa.Lubin &
Hiller aus Dortmund unser Gegner. Auch dieses Spiel endete

eindeutig mit 10:0 Toren flr die DH-Auswahl. Das Lokal-
derby gegen den SuS Kaiserau fand am 20.September 1978
statt. Frunsere Elf war das torlose Unentschieden ebenfalls
ein Erfolg. Zu einem Riickspiel am 25.September hatte die
Fa.Paul Vahle gebeten, welches wiederum 1:1 unentschie-
den ausging.
Am 9. Oktober 1978 war dann die Deutsche Bundespost, Be-
reich Dortmund, unser Gast. Wie so oft wurde auch diese Elf
mit5:0 Toren bezwungen. Damit blieb die DH-Mannschaftin
18 Spielen hintereinander ungeschlagen. Das letzte Spiel
der Saison war die Begegnung der Mannschaften Deil-
mann-Haniel gegen Stadtsparkasse Dortmund am 23. Okto-
ber 1978. Das Spiel endete unentschieden 1:1.

W. Betzinger

#

Die Redaktion wiinscht der Deilmann-Haniel FuBballmann-
schaft auch fur die Saison 79 viel Erfolg!

ehrfahrt unserer
Auszubildenden

Am 15. September 1978 veranstaltete die Firma Deilmann-
Haniel GmbH in Dortmund-Kurl eine Lehrfahrt fir die Aus-
zubildenden. Der Leiter des Personalwesens, Herr Wagnet,
und die Ausbilder Herr Unger, Herr Frohlich und Herr Rése-
ner begleiteten die Auszubildenden. In Bentheim begriiten
der dortige Personalleiter, Herr Miiller, und Herr Fiebig, die
Kurler sehr freundlich.

DaErdsl und Erdgas, ihre Herkunft und Gewinnung, ein viel-
faltiges, fiir den Laien kaum iiberschaubares Sachgebiet
sind, wurden wir dar(iber ausfiihrlich informiert. Weiter ging
€s mit einer Werksbesichtigung. Hierzu gehérten die Lehr-




werkstatt, Stahlbau und Fertigungshallen und die »Inter-
fels«, eine Tochtergesellschaft der C. Deilmann AG. Ein Film
erganzte schlieBlich das Wissen der Teilnehmer an der Lehr-
fahrt Gber die Erdél- und Erdgasexpioration.

Ein Mittagessen in einem nahegelegenen Restaurant stéarkte
uns fiir den zweiten Teil der Reise, der zu einem Olgewin-
nungsfeld im Emsland fiihrte. Auch in diesem Betrieb wur-
den wir freundlich empfangen. Uber die Herkunft, Férde-
rung und Verteilung von Erddl und Erdgas wurden wir aus-
fahrlich informiert. AnschlieBend fuhren wir zu den Betrie-
ben.

Wie immer war der erlebnisreiche Tag viel zu schnell zu
Ende. Beladen mit vielem neuen Wissen erreichten wir ge-
gen Abend wohlbehalten Dortmund.

Ihre Facharbeiterprifung haben bestanden:

Udo Bichowski, Dreher, Werkstatt Kurl

Neuer Betriebsrat bei Gebhardt & Koenig

Manfred Duda, kaufm. Angesteliter
Otto Langanke, Aufsichtshauer
Walter Bohm, Aufsichtshauer
Glnter Budelmann, SchieBmeister
Manfred Weil3, Hauer

Heinz Tépe, Hauer

Josef Schreiber, Hauer

Kemal Cokkosann, Hauer
Karl-Heinz Hlppe, Hauer

Heinz Dorfer, Hauer

Erich Schulz, Hauer

Veli Kara, Hauer

Ziya Gueney, Hauer

Karl-Heinz Kuznik, Hauer

Walter Berger, kaufm. Angestellter

In der konstituierenden Sitzung am 27.4.1978 wurde Man-
fred Duda zum Vorsitzenden und Otto Langanke zum stell-
vertretenden Vorsitzenden gewdhlt.

Uwe Gobel, Metallfacharbeiter, Werkstatt Kurl
Dirk Holzhauer, Metallfacharbeiter, Werkstatt Kurl
Uwe Lutzmann, Metallfacharbeiter, Werkstatt Kurl

Der

langjahrige Betriebsratsvorsitzende Anton Aigner
schied am 30.4.1978 aus dem Unternehmen aus und trat in
den verdienten Ruhestand.

Seit Jahr und Tag bei uns:

40jahriges Dienstjubilaum
Deilmann-Haniel

Grubensteiger Rudolf Borns,
Kleinelbe, am 1. April 1978

Maschinen-Fahrhauer Heinz Kurz,
Dortmund 13, am 11. April 1978

Maschinen-Fahrhauer Hans Behrendt,
Kamen-Methler, am 6. Mai 1978

Sekretarin Margarete Brune,
Kamen-Methler, am 26. August 1978

Wix & Liesenhoff

Betonpolier Glinter Wenzel,
Dortmund, am 1. April 1978

25jahriges Dienstjubilaum
Deilmann-Haniel

Elektr.-Vorarbeiter Bodo Lukas,
Kamen-Methler, am 1. April 1978

Konstrukteur Horst Bukowski,
Dortmund 13, am 1. April 1978

Masch.-Inspektor Theodor Schotte,
Werne, am 1. April 1978
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Kaufménnischer Angestellter

Horst Demuth,

Kamen, am 15. April 1978
Fahrhauer Albert Paul,

Herten, am 1. Mai 1978
Grubensteiger Hermann Matten,
Oberh.-Sterkrade, am 5. Mai 1978
Hauer Herbert Irmer,

Linen, am 11. Mai 1978
Abteilungsleiter Friedrich Kerckhoff,
Kamen-Methler, am 18. Mai 1978
Fahrhauer Eugen Kaschube,
Bergkamen, am 22. Mai 1978
Fahrhauer Heinrich Mangold,
Dortmund 1, am 1. Juli 1978
Fahrhauer Theodor Linnemann,
Ahlen, am 12. August 1978
Maschinen-Steiger Peter Jumpertz,
Schleiden, am 20. August 1978
Oberinspektor Franz Erlacher,
Dortmund 13, am 1. September 1978
Fahrhauer Wolfgang Krug,

Kamen, am 16. September 1978

Fahrhauer Willibald Poinsitt,
Dortmund 12, am 20. September 1978

Fahrhauer Heinz Pfeifer,

Baal, am 1. Oktober 1978

Hauer Werner Weihofen,
Oberhausen 12, am 16. Oktober 1978
Hauer Hans Lepschies,

Sendenhorst, am 19. Oktober 1978

Gebhardt & Koenig

Hauer Heinz Springer,
Gelsenkirchen-Erle, am 15. Juni 1978
Hauer Werner Pawlak,
Gelsenkirchen-Horst, am 2. Juli 1978
Aufsichtshauer Dimitri Borak,
Haltern, am 1. August 1978

Wix & Liesenhoff

Handlungsbevollméchtigter der Firma
Wix & Liesenhoff,

Prokurist der Firma Timmer-Bau
Heinrich Herbst,

Dortmund, am 1. April 1978

Schachtmeister Hans-Jlirgen Peter,
Selm, am 6. Mai 1978



FAMILIEN - NACHRICHTEN

Unsere Allerkleinsten
Geburten zeigen an die Familien:
Deilmann-Haniel

Hauer Ahmet Cora

Hauer Boufelja Kheir
Maschinenhauer Rolf Husemann
Hauer Ismail Bircan

Hauer Salih Uzun

Grubensteiger Udo Kemper
Neubergmann Slleyman Saylik
Neubergmann Ahmet Yilmaz
Neubergmann Bekir Taskin

Gebhardt & Koenig

Hauer Ismet Kavuk

Hauer Karl-Horst SzalinaB

Hauer Milan Babié
SchlosserKlaus Michael Macioszek
Hauer Ali Zouhri

Fahrsteiger Ekkehard Preugschas
Kaufm. Ang. Hildegard Nowak
Hauer Hasan Turanli

Kaufm. Ang. Volker Mohr

Hauer Recep Kutbey

Hauer Cavit Memis

Hauer Halit Ucan

Hauer Senol Miyanyedi

Hauer Recep Yazici

Hauer Hassi El-Berber

Hauer Vahid Bilic

Hauer Hasan Delibas

Hauer Cemal Toprak

Hauer Werner Falkowski

Wix & Liesenhoff
Lohnbuchhalter Harald Kreckler

Timmer-Bau

Polier Gerhard Hesselink

Giltekin
Cheikh
Sascha
Nurcan
Muhammet
Christian
Meryem
Ali-Unsal
Birgul

Oktay
Karl-Michael
Tanja
Tim
Sonja
Andreas
Sascha
Serdar
Christian
Ayten
Recep
Selma
Senol
Ramazan
Said
Damir
Veysel
Fatma
Andreas,
Raimund

Benjamin

Jorn

22.
15.

18.
19.
25.

2.
16.
17.
20.
22.
29.

il
10.
20.
22.
28.
15.
26.

6.
13.
21.
25.
27.

3

30

30

4.1978
7.1978
. 8.1978
8.1978
8.1978
8.1978
9.1978
. 9.1978
. 9.1978

4.1978
4.1978
4.1978
4.1978
4.1978
4.1978
6.1978
6.1978
6.1978
6.1978
6.1978
7.1978
7.1978
8.1978
8.1978
8.1978
8.1978
8.1978

.10.1978

. 5.1978

.10.1978

Herzliche Glickwiinsche zur EheschlieBung

Deilmann-Haniel

Steiger Winfried Rafalski mit Roswitha Ensekat
Masch.-Hauer Walter Mirmann mitMonika Maier
Hauer Uirich Grésler mit Anneliese Martens

Gebhardt & Koenig

Telefonistin Dagmar Skischalli
mit Friedrich Paul Gubisch

Wix & Liesenhoff

Bilanzbuchhalter Horst Petrich und Frau Petra

28.
2.
2.

FahrhauerTheodorLinnemann mitMarliesWittke 21.

11.

21

4.1978
5.1978
6.1978
7.1978

8.1978

.10.1978

Herne
Dortmund 1
Waltrop
Liinen
Ratheim
Dortmund 14
Oberhausen
Dortmund 14
Dortmund 16

Herten

Unna
Gelsenkirchen
Bottrop
Gladbeck
Kamp-Lintfort
Essen

Marl

Werne
Duisburg
Herten
Gelsenkirchen
Gladbeck
Gladbeck

Hamm
Gladbeck
Gladbeck

Gelsenkirchen

Dortmund

Lage

Bergkamen
Bergkamen
Marl

Ahlen

Essen

Dortmund



Herzliche Glickwlnsche zur Silberhochzeit
Deilmann-Haniel

Maschinist Manfred Zigelsky mit Ehefrau Renate 13.12.1977 Kamen-Heeren
SchieBmeister Ludwig GraBle mitEhefrauSophia 6. 2.1978 Alsdorf

Steiger Werner Schmidt mit Ehefrau Helene 23. 3.1978 Dortmund
Hauer Werner Plischel mit Ehefrau Lieselotte 2. 4.1978 Ubach-
Palenberg

Grubensteiger Martin Meusel mit Ehefrau Ursula 16. 5.1978 Bochum-Linden
Maschinist Johann Wohland mit Ehefrau Maria 22. 5.1978 Dortmund 13

Fahrhauer Johann Pentza mit Ehefrau Erika 6. 6.1978 Bockum-Hovel
Fahrhauer Herbert Pasler mit Ehefrau Else 11. 7.1978 Werne
Masch.-Fahrhauer Heinrich Borcherding Bergkamen-
mit Ehefrau Renate 31. 7.1978 Riinthe

Techn.Angest. Erich Seitz mit Ehefrau Waltraud 2. 8.1978 Oberhausen 13
Hauer Waldemar Klisniak mit Ehefrau Dorothea 7. 8.1978 Gelsenkirchen
Kaufm.Angest. Elsa Kuhr mit Ehemann Georg 15. 8.1978 Dortmund 13
Betriebsstellen-Buchhalter Arthur Eisold

mit Ehefrau Maria 15. 8.1978 Dortmund 1
HauerKlaus-Dieter Alscher mitEhefrau Margarete 21. 8.1978 Dortmund 1
Hauer Werner Lehmann mit Ehefrau Ruth 22. 8.1978 Dortmund 16

Gebhardt & Koenig
Fordermaschinist Arnold Wierz

mit Ehefrau Hannelore 20. 5.1978 Herten
Grubensteiger Hans Schuldt mit Ehefrau lrene  22. 5.1978 Moers
Grubensteiger Manfred Flrhoff Duisburg-
mit Ehefrau Waltraud 28. 8.1978 Hamborn

Grubensteiger Erwin Voigt mitEhefrauHildegard 6. 9.1978 Kirchhellen
Grubensteiger Horst Knopp mit Ehefrau Christel 26.10.1978 Moers

Wix & Liesenhoff

Kalkulator Hans von Colson mit Ehefrau Stefanie 11. 4.1978 Schwerte
Baufiihrer Dieter Geue mit Ehefrau Anneliese 24. 5.1978 Dortmund

Timmer-Bau
Vorarbeiter Anton Schmidt mit Ehefrau Gertrud  1.10.1978 Georgsdorf

Unsere Toten

Hauer Hendrik Wetzels, Brunssum, 34 Jahre alt, T 4. April 1978
Verbaumineur Helmut Druskat, Dortmund, 49 Jahre alt, T 9.April 1978
Hauer Reinhard Schmidt, Recklinghausen, 43 Jahre alt, T 10.April 1978
Steiger Walter Flegl, Moers, 46 Jahre alt, T 29. April 1978

Hauer Miroljub Stevanovic, Castrop-Rauxel, 29 Jahre alt, T 12. August 1978
Neubergmann Helmut Haehnel, Linen, 20 Jahre alt, T 13. August 1978
Hauer Jiirgen Gehrke, Schermbeck, 40 Jahre alt, § 13. August 1978

Hauer Rolf Bohne, Bergkamen, 34 Jahre alt, T 14. November 1978



Herzlichen Glickwunsch
zum Geburtstag

65 Jahre alt
Deilmann-Haniel
Kiichenhilfe Katharina Notz
am 8. Juli 1978

60 Jahre alt
Deilmann-Haniel

Lohnbuchhalter Siegfried Gruppe
am 22. Juni 1978

Kaufmannischer Angestellter
Josef Stork
am 12. Juli 1978

50 Jahre alt
Deilmann-Haniel

Hauer Franz Stanislaus Frydek
am 2. April 1978

Fahrhauer Glinther Litwin
am 3. April 1978

Transportarbeiter Werner Piischel
am 8. April 1978

Technischer Angestellter
Werner Hebel
am 27. April 1978

Aufsichtshauer Gottfried Rohn
am 30. April 1978

Fahrhauer Bruno Enge
am 2. Mai 1978

Magazin- und Schrottplatzarbeiter
Martin Kiibele

am 10. Mai 1978

Hauer Alfred-Emil Sczeponik

am 13. Mai 1978
Abteilungssteiger Rudolf Verhiilsdonk
am 13. Mai 1978

Hauer Gerhard Pasenow

am 14. Maij 1978
Abteilungssteiger

Richard-Joh. Niedermeier

am 23. Mai 1978

B

Hauer Siegfried Stephan
am 22. Juni 1978

Hauer Werner Lehmann

am 23. Juni 1978

Fahrhauer Johann Werner
am 2. Juli 1978
Maschinen-Fahrhauer Wilhelm Busch
am 5. Juli 1978
Geschaftsfiihrer Klaus Stoss
am 20. Juli 1978

Hauer Karl Voss

am 20. Juli 1978

Hauer Wilhelm Badt

am 28. Juli 1978

Hauer Erhard.Ruhe
am 31. Juli 1978

Haspelfahrer Egon Vogt
am 2. August 1978

Abteilungssteiger Manfred Nehls
am 7. August 1978

Konstrukteur Giinter Bernhard
am 12. August 1978
Metallhandwerker Vorarbeiter
Rudi Kddderitzsch

am 13. August 1978
Fahrhauer Glnter Voilard

am 16. August 1978
Fahrsteiger Heinz Siemon

am 17. August 1978

Handw.-Hilfsarbeiter Paul Mucke
am 18. August 1978
Angel. Handwerker

Wilhelm Braukmann
am 19. August 1978

Maschinist Karl Flirstenh6fer
am 29. August 1978
Fahrhauer Manfred Wiesner
am 30. August 1978

Hauer Josef Henning
am 31. August 1978

Hauer Alfons Pixa

am 16. September 1978
Metallhandwerker Vorarbeiter
Josef Lessmann

am 22. September 1978
SchieBmeister Hermanus Peeters
am 23. September 1978
Technischer Angestellter
Josef-Wilhelm Paehler

am 27. September 1978
Metallfacharbeiter Helmut Hllsmann
am 7. Oktober 1978
Grubensteiger Karl-Heinz Sage
am 14. Oktober 1978

Hauer Johannes Otto

am 22. Oktober 1978
Hilfsarbeiter Glinter Zander

am 27. Oktober 1978

Fahrhauer Georg Papendick

am 29. Oktober 1978

Gebhardt & Koenig
Heimbetreuer Wilhelm Otto,
Rheinkamp, am 15. Januar 1978
Hauer Heimut Vietz,
Oberhausen, am 30. Januar 1978
Hauer Johann Stiedl,
Gelsenkirchen, am 2. Februar 1978
Hauer Karl-Heinz Ziemann,
Kirchhellen, am 9. Februar 1978
Hauer Manfred Freiwald,
Boenen, am 24. Februar 1978
Befahrender Betriebsrat

Glnter Budelmann,
Oberhausen, am 13. Marz 1978
Hauer Helmut Thali,

Rheinkamp, am 19. Méarz 1978
Hilfsschlosser Alfred Bark,
Kamen, am 10. April 1978

Hauer Werner Pawlak,
Gelsenkirchen, am 16. April 1978
Kaufm. Ang. Walter Berger,
Essen, am 18. April 1978
Grubensteiger Hermann Kuhlmann
Duisburg, am 12. Mai 1978
Hauer Joachim Finder,
Gelsenkirchen, am 13. Mai 1978
Grubensteiger Erwin Voigt,
Kirchhellen, am 19. Mai 1978
Grubensteiger Siegfried Slonewski,
Moers, am 26. Mai 1978
Grubensteiger Hermann Kruse,
Schermbeck, am 5. August 1978
Aufsichtshauer Erich Kensbock,
Datteln, am 8. August 1978
Transportarb. Karl Nowitzki,

Marl, am 13. August 1978

Hauer Johann Glomb,

Oberhausen, am 21. August 1978
Fahrsteiger Johannes Radtke,
Moers, am 18. September 1978
Streckensicherungsarbeiter

Werner Dwenger,

Recklinghausen, am 21. Oktober 1978
Grubensteiger Heinrich Fleiger,
Kamen, am 22. Oktober 1978

Hauer Rudolf Werner,

Oberhausen, am 22. Oktober 1978
Hauer Hugo Deutschidnder,
Rheinkamp, am 27. Oktober 1978

3

Wix & Liesenhoff

Schachtmeister Theodor Nalenz,
Dortmund, am 16. Mai 1978

Telefonist Heinz Goebel,
Kamen-Methler, am 16. Juni 1978

Sekretarin Anne Ostermann,
Castrop-Rauxel, am 28. Juni 1978

Baggerflhrer Siegfried Thiel,
Dortmund, am 20. September 1978
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