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Bergbau/
Schachtbau
Inland

Wasserhaltung
Zollverein

Im Oktober 1997 erhielt
Deilmann-Haniel den Auftrag,
fur die Wasserhaltung
Schacht 12 Zollverein auf der
14. Sohle Rohre einzubauen.
Insgesamt wurde ein Rohrlei-
tungsstrang von 4.100 m
Lange mit 300 mm Durch-
messer eingebaut. Die Arbei-
ten wurden am 23. Dezember
termingerecht und unfallfrei
abgeschlossen. Die Rohrlei-
tung dient als Reservestrang
flr den Fall, daf die Pumpen-
kapazitaten Schacht Stinnes
unterbrochen werden.

B walsum

Nach ca. 1.675 m im Fl6z
Zollverein 7/8 endete die
Auffahrung der Teilschnittma-
schine Paurat Typ E 250 mit
einem Durchschlag. Die Ma-
schine wird zur Zeit demon-
tiert und abtransportiert. Im
August erhielt Deilmann-
Haniel den Auftrag, eine Koh-
lenabfuhrstrecke in FI6z Zoll-
verein aufzufahren. Die Stre-
cke von ca. 1.100 m Lange
wird mit Sprengvortrieb und
mit Vergltungsankern ausge-
baut. Im September erhielten
wir den Auftrag, die Kopf-
strecke der Bauhohe P 84
bis ca. 250 m aufzufahren.

B Bergwerk Ost

Auf dem Bergwerk Ost, Be-
triebsbereich Heinrich Robert,
wurde nach dem Start der
WAV 300 im Oktober 1997
im September 1998 auch die
zweite TSM, eine AM 75, in
Betrieb genommen. Beide
TSM fahren in der Bauhohe
Luise 78-3 die FUll- und die
Kopfstrecke auf. Die Fll-
strecke wird von der WAV
300 aufgefahren, hat eine
Lange von 2.130 m und einen
Ausbruchsquerschnitt von
32,7 m?. Die Ausbaubdgen,

TH 26,4, werden in einem
Bauabstand von 0,8 m ge-
stellt. Zur Zeit wird eine tekio-
nisch stark beanspruchte
Zone von ca. 600 m Lange
durchortert, Dieser Bereich
wird zusatzlich mit Vergu-
tungsankern verstarkt. Die
mit der AM 75 gefahrene
Kopfstrecke hat einen Aus-
bruchsquerschnitt von

24,0 m?, wird 2.300 m lang
und mit einem Ausbaubogen
nach RAG Norm 440, Bauab-
stand 0,8 m, ausgestattet. In
beiden Strecken werden die
Ausbaubdgen hydromecha-
nisch hinterfillt.

Querschlag Lohberg/
Osterfeld

Am 11. September 1998
konnte der Parallelquerschlag
termingerecht an das Berg-
werk Lohberg/Osterfeld Uber-
geben werden. Der neue
Querschlag gewahrleistet die
ausreichende Versorgung der
Bauhohen im stark gasfih-
renden Fl6z Mathias mit
Frischwettern. AuBerdem
sichert die mit zwei Gleisen
ausgeristete Neuauifahrung
die schnelle Ver- und Entsor-
gung der Betriebe in den
Bauhohen der Floze Mathias
und Zollverein 7/8 sowie eine
groBtmaogliche Arbeitszeit
vor Ort. Dartber hinaus
bringt der Querschlag dem

Bergwerk aber weitere Vor-
teile. So kdnnen in nachster
Zeit rund acht Kilometer
Strecken und zusétzlich der
Wetterschacht 3 abgeworfen
werden. Beginn der Auffah-
rung war der 1. Juli 1996.
Das Gesamtprojekt umfal3te
die Herstellung von 4 Ab-
zweigen und die Auffahrung
von 1.700 m Gesteinsstre-
cke. Dabei wurden rund
66.000 m® Gestein geldst
und 3 alte Manner sowie ein
alter Querschiag durchortert.
Die durchschnittliche Vor-
triebsgeschwindigkeit betrug
Uber die gesamte Auffahrung
(ohne Berlicksichtigung der
Abzweige) 4,5 m je Vortriebs-
tag. Da das gesamte infra-
strukturelle Umfeld des Vor-
triebes sehr gute Rahmenbe-
dingungen bot, wurde im
Januar 1998 ein Hochlei-
stungsversuch unternommen.
Wahrend dieses Versuches
von einer Woche Dauer wur-
de eine Auffahrleistung von
10,4 m/Vortriebstag erzielt.
Insgesamt hat die einge-
setzte maschinelle Ausru-
stung die in sie gesetzten
Erwartungen voll erfllt. Dies
trifft insbesondere auf den
erstmalig im deutschen Stein-
kohlenbergbau eingesetzten
Bobcat 753 zu.

. Gorleben

Die Vortriebs- und Bohrarbei-
ten fr die Erkundung des
geplanten Endlagerberg-
werks Gorleben sind zugig
fortgesetzt worden. Bisher
sind ca. 180.000 m® Hohirau-
me flr Strecken, Lager und
Werkstatten aufgefahren
worden. Parallel dazu wurden
bestehende Grubenraume
durch Schramarbeit profiliert.
Im Schacht 1 sind fUr das
Einbringen der Schachtein-
bauten die notwendigen
Montagen und Umbauarbei-
ten erfolgt. Das Setzen der
Konsolen und der Einbau der
Stahispurlatten konnten mitt-
lerweile abgeschlossen wer-
den. Die Schachtférderanlage
des Schachtes 1 soll Mitte
1999 in Betrieb genommen
werden.

Bodenvereisung
Fernbahntunnel
Berlin

Von der Arge Fernbahntunnel
in Berlin erhielten wir im Au-
gust 1998 den Auftrag, im
Rahmen von Sanierungsar-
beiten eine Bodenvereisung
im Bereich des Senkkastens 1
durchzufUhren, um Fehistellen
im Hochdruckinjektionskorper
abzudichten. Mit den erfor-
derlichen Bohrarbeiten hat

DH die Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr beauftragt. Fir die
Vereisung missen 210
Gefrier- und MeBbohrungen



mit insgesamt 5.425 m Bohr-
metern abgeteuft werden. Die
jeweilige Bohrteufe betragt
25,5 m, wobei die oberen

10 m durch Standrohre gesi
chert werden. Darunter tau
chen die Bohrungen in einen
HDI-Block ein. Wichtig ist die
Einhaltung der Vertikalitat. Es
wird nur sine Abweichung
von max. 0,6 % zugelassen.
Diese Aufgabe erfordert den
Einsatz eines selbsttatig
steuernden Zielbohrsystems.
Flr den Aufbau und die Unter-
haltung des Frostkérpers
kommen zwei Gefrieraggre-
gate mit einer Kalteleistung
von je 465 kW zum Einsatz.
Vor dem Anfahren der Schild
maschine missen die stahler-
nen Gefrierrohre gezogen
werden. Daflr werden die
Rohre mit aufgeheizter Sole
beschickt. Die Bohr- und
Gefrierarbeiten sind an-
spruchsvolie Aufgaben, die
zudem in einem engen Zeit-
plan zu realisieren sind.

Bergbau/
Schachtbau
Ausland

' Prosanta Galerias*
Die Streckenvortriebe auf

dem Bergwerk Tabliza der
Hulleras Vasco Leonesas in

Nordspanien laufen weiterhin

planmaBig mit insgesamt 5

Kolonnen. Nach dem derzeiti-

gen Stand der Planung sall
die Baustelle bis ins Jahr
2000 weiterlaufen.

in Botswana

In Botswana (sudliches Afri-
ka) haben wir den Auftrag
zum Einbau von Schachtein-
bauten im Schacht Selebi
North des Nickel-Kupfer-
Bergwerks Selebi-Phikwe
erhalten. Die Arbeiten haben
Anfang Oktober 1998 be-
gonnen.

I Schachteinbauten

Senklader DH 250 T

DEILMANN-
HANIEL
Maschinen-
und Stahlbau

Senklader
DH 250 T bei
Preussag Anthrazit

Mit dem DH 250 T ist ab
1995 die erste Lademaschine
der Kompaktklasse in Serie
gegangen. Insbesondere
Preussag Anthrazit nutzt auf
dem Bergwerk Ibbenbdren
das Potential dieser neuen
Ladergeneration und ist bel
den Senkarbeiten in bisher
nicht zu erreichende Lei-
stungskategorien vorgesto-
Ben. Konsequent wird in Ib
benbiren seither die Senkla-
derflotte erneuert im Verhalt-
nis drei Altmaschinen zu
einem Senklader DH 250 T,
was eine gewisse Vorstellung
von der Leistungsfahigkeit
des DH 250 T gibt. Inzwi-
schen sind auf dem Bergwerk
Ibbenburen bereits 17 DH
250 T im Einsatz. Weitere
stehen zur Beschaffung an.
Noch verwendungsfahige
Altlader werden auf Wunsch
der Preussag Anthrazit um-
gebaut zu Sohlenbohrgeraten
bzw. zu Rippergeraten, die
bei der Auflockerung der
Senkstufe wertvolle Dienste

*

in Arbeitsgemeinschaft

leisten. In der Mitarbeiterzeit-
schrift der Preussag Anthra-
zit GmbH ,anthrazit aktuell
erschien im Mai 1998 ein
interessanter Erfahrungsbe-
richt Uber die Senkarbeiten in
IbbenbUren. Ein weiterer
Bericht soll in Kirze in der
Zeitschrift ,bergbau” des
Rings Deutscher Berginge-
nieure verdffentlicht werden.

DH/Interoc auf der
BAUMA 1998

Auf der Bauma stelite DH/
Interoc die neu entwickelte
Drehbohranlage DH 380 mit
einem max. Bohrdurchmes-
ser von 2500 mm vor. Die DH
380 ist aufgebaut auf den
Liebherr-Unterwagen Typ R
942 T mit teleskopierbarem
Fahrwerk. Die Antriebslei-
stung von 380 kKW kommt
von einem Liebherr-Diesel-
motor Typ D 9408 Ti-E. Die
se relativ hohe Leistung ist fur
multiple Anwendungsbereiche
wie Doppelkopfbohren
(VDW), Kelly- und Verroh-
rungsbohren erforderlich. In
der Kabine sind alle Anzeigen
fUr die umfassende Informati-
on des MaschinenfUhrers
installiert. Anhand von 8 Pa:
rametern (System Jean Luiz)
werden samtliche Bohrdaten
aufgezeichnet. Als weitere
Neuheit wurde das Doppel-
kopfbohr-System TIS (Twin
Impact System) auf einem
Ankerbohrwagen Typ AN
109 B vorgestellt. Dieses
System arbeitet bei gegen-
laufiger Drehrichtung. Haupt-
anwendungsgebiet ist Bohren
in gestorten geologischen
Formationen mit Felsein-
schllssen bis Bodenklasse 7.

(]
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Grund- und
Ingenieurbau

P Verpressarbeiten

FUr einen Supermarkt in Ga-
debusch, Mecklenburg-Vor-
pommern, wurde bei der
Grindung auf Torfschichten
eine kombinierte Abtragung
der Lasten der Tragkonstruk-
tion Uber Bohrpfahle gewahlt.
Die Bodenplatte wurde flach
auf eine Vorschuttung aus
Glasgranulat gelagert. Diese
Bodenplatte mit einer Flache
von 3.375 m? setzte sich
uhrenglasartig zur Mitte hin
um max. 28 cm. Die Stitzen
hatten sich verdreht. Um den
Verkaufsbetrieb aufrechterhal-
ten zu kdénnen, wurden als
SofortmaBnahme Injektionen
im Manschettenrohrverfahren
zur Verbesserung der Stltz-
pettung und Hebungsinjektio-
nen unter der Bodenplatte
ausgefthit. Die Hebung war
erfolgreich, die Sollhdhen
wurden im Millimeterbereich
erreicht. Die nachlaufenden
Setzungen werden zur Zeit
beobachtet; falls erforderlich,
erfolgt eine Nachverpressung.

Hotis

Industriesanieruna
Bitterfeld - Wolfen

Neben den traditionellen Bau-
leistungen spezialisiert sich
HOTIS unter anderem auf
Sanierung und Rekonstrukti-
on von Industriegebaude-
komplexen. Die vor 1945 zur
|G Farben Wolfen gehdrende
Produktionsanlage zur Her-
stellung von Zwischenpro-
dukten war bis 1997 in Be-
trieb, ohne dal3 nennenswerte
Mittel fur die Erhaltung und
Instandsetzung eingesetzt
wurden. Nach der Demon-
tage der Ausristungen erhielt
die HOTIS Baugesellschaft
mbH Bitterfeld von der Che-
mie GmbH Bitterfeld - Wolfen
den Auftrag, ab August 1998
eine Komplettsanierung im
Wert von 2 Mio. DM auszu-
fUhren. Im November 1998
wurden die Bauleistungen
Stahlbau, S&urebau, Beton-
sanierung, Stahlbetonbau
und Korrosionsschutz zum
geforderten Termin und zur

vollen Zufriedenheit des Bau-
herrn erfolgreich abgeschlos-
sen. Die Sicherstellung dieser
anspruchsvollen Bauausfih-
rung und des Endtermins
waren nur im durchgéngigen
3-Schicht-Betrieb zu errei-
chen.

Braunkohlen-
filterasche-Versatz

Zur Gewahrleistung der 6f-
fentlichen Sicherheit war es
notwendig, im Raum Bitter-
feld Entwéasserungsaltstrek-
ken mit Braunkohlenfilter-
asche zu versetzen. Gemein-
sam mit der Gebhardt &
Koenig - Gesteins- und Tief-
bau GmbH, Niederlassung
lIfeld, wurde im Mai 1998
erfolgreich das Baulos ,Ver-
satzarbeiten” in Roitzsch
abgeschlossen. Wahrend
dieser Zeit konnte in der
Brehnaer Stral3e in Bitterfeld
ein nach Ubertage gegan-
gener Streckenbruch mit
extremer Gefahrdung fur ein
Wohnhaus durch zusatzliche
Schragbohrung und Braun-
kohlenfilterasche-Versatz
sowie Handversatz erfolg-
reich gesichert werden. Auf-
traggeber war das Bergamt
Halle.

domoplan

I Geschiftshaus in

Gummersbach

Die domoplan-Niederlassung
Leonberg stellte im Septem-
ber 1998 nach einjahriger
Bauzeit ein Geschaftshaus in
der FuBgéngerzone von
Gummersbach fertig. Das
durch seine ansprechende

Architektur hervorstechende

Gebaude wurde, abgesehen

von einem Café im Erdge-

schoB, als Textilhaus konzi-
piert. Die Haupteingange
orientieren sich zur FuBgan-
gerzone. An allen StraBensei

ten sind Schaufenster Uber

zwei Etagen angeordnet, so
daB eine optimale Warenpra-
sentation erzielt wird. Das
Gebaude besteht aus Base-
ment, Erdgescholl und 1.
ObergeschoB als Verkaufs-
etagen mit insgesamt 1.200
m?2 Nutzflache sowie einem
zurtickspringenden 2. Ober-
geschof von rund 350 m? flr
Buros und Lager. Die AuBen-
hille des Basements besteht
aus WU-Beton, die tragende
Gebaudekonstruktion ist eine

aunkohlenfiﬁerasche-Versatzanlage




Stahiskelettkonstruktion in
Verbundbauweise. Die AuBBen-
haut des Gebaudes ist als
transparente Glasfassade in
Leichtmetallkonstruktion
erstelit. Der Baukorper erhalt
damit eine groBtmogliche
Transparenz und Leichtigkeit.

I Zertifizierung

Die domoplan Baugesell-
schaft mbH Recklinghausen,
der bereits 1996 ein betriebli-
ches Qualitatsmanagement-
system nach DIN EN ISO
9002 bescheinigt worden
war, ist seit diesem Jahr auch
nach DIN EN ISO 9001 zerti
fiziert. Mit der domoplan
Baugesellschaft mbH Sach-
sen und der FT Fassaden-
Technik GmbH in Berlin, bei-
des 100%-Tochterunterneh-
men der domoplan, bereiten
sich derzeit zwei weitere
Kandidaten auf die Zertifizie-
rung vor. Zertifizierte Quali-
tatsmanagementsysteme
gewinnen im Bereich der
Bauwirtschaft zunehmend an
Bedeutung. Die schon frih-
zeitig getroffene Entschei-
dung zur Einflhrung eines
Qualitditsmanagementsy
stems durfte sich somit lang-
fristig fur die domoplan-Akti-
vitdten auszahlen.

1if ekt

Sondierbohrung flr den Gotthard-Basistunnel

|| NEAT/NAGRA

Nach der erfolgreichen Fertig-
stellung der 1.715 m langen
geneigten Sondierbohrung
3.2 fur den Gotthard-Basis
tunnel in Sedrun, der letzten
von insgesamt finf Bohrun-
gen, im Juli 1998, konnten
bereits Anfang September
nach kurzer, aber intensiver
GeneralUberholung der ge-
samten Tiefbohrausristung
B5 R die Bohrarbeiten fir die
NAGRA-Tiefbohrung Benken
im ZUricher Weinland begin-
nen. Der Bohrbetrieb mit drei
Schichten lauft rund um die
Uhr an sieben Tagen in der
Woche. Der mittlere Bohrfort-
schritt liegt erwartungsge-
maB bei rund 1-1,5 m/h. Um
die Stabilitat des Bohrloches
zu gewabhrleisten, werden von
Zeit zu Zeit abschnittsweise
Stutzrohre eingebaut. Die
Endtiefe des Bohrloches von
etwa 1.050 m soll Ende Méarz
erreicht sein.

Aktivitdten in
Osterreich

Seit mehr als einem Jahr
bohrt Foralith in Osterreich
fur das System der
Grundag-Duplex-Erdwarme-
sonden (EWS) Bohrungen
von bis zu 400 m Tiefe.
Dieser EWS-Typ wird nun
auch in Osterreich erfolg-
reich zur Beheizung von
Einfamilienhausern und
Mehrfamilienhausern sowie
GrossUberbauungen ange-
wendet. Mit diesem System
ist sowohl Energiespeiche-
rung im Boden als auch
Kihiung (Raumklimatisie-
rung) moglich. Das Engage
ment in Osterreich brachte
auch den Auftrag des dster-
reichischen Wirtschaftsmini-
steriums zur Erstellung einer
schnellen und zielgenauen
tiefen Hammerbohrung als
Suchbohrung auf eine ver-
mutetet Luftblase beim
Grubenungliick in Lassing.
Auch wenn leider keine
Menschen mit dieser Boh-
rung aufgefunden werden
konnten, ist hiermit eine
technische Meisterleistung
gelungen. Seither ist der
Bekanntheitsgrad der Fora-
lith in Osterreich wesentlich

grosser geworden, und im
Oktober musste schnellstens
eine weitere Bohrmannschatt in
Osterreich stationiert werden.

Wassara™ - innova-
tive Bohrtechnik

Durch einen Kooperationsver-
trag mit Sandvik und G-Dirill
wird die marktreife Entwicklung
des hydraulischen Imlochham-
mers Wassara ™ sowie der
zugehdrigen Spezialkom
ponenten zu einem kompletten
System weitergefihrt. Das
Gesamtsystem soll bis Mitte
1999 wirtschaftlich einsetzbar
sein und kostengunstige sowie
schnelle Imlochhammerbohrun:
gen auch in grosseren Teufen
bereichen erm&glichen und so
der Geothermischen Energie-
gewinnung zu weiterer Verbrei-
tung verhelfen. Eine erste Test-
bohrung auf 600 m Tiefe hat
ermutigende Resultate gelie-
fert. Im Rahmen einer Arbeits
gruppe der Internationalen
Energieagentur wurde dieses
Systemns bereits international
vorgestellt.
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Frontier Kemper
Constructors, Inc.

. Metro Tunnel in LA

Das Baulos C-311 des Los
Angeles County Metropolitan
Transport Authority Metro
Rail Systems wurde im No-
vember 1994 an die Arge
Traylor Bros./Frontier-Kem-
per vergeben. Das Baulos
besteht aus zwei parallelen
Tunneln mit einer LAnge von je
3.875 m von Hollywood bis
Universal Studios. Durch-
schlag beider Tunnel war
Ende Oktober/Anfang No-
vember 1997. Die Tunnel
wurden mit zwei TBM ge-
bohrt. Nach der Demontage
der Maschinen wurden die
Tunnel mit bewehrtem Beton
mit einem lichten Durchmes-
ser von 5,44 m ausgebaut.
20 Querschlage verbinden
die Tunnel. Auch zwei
Schéchte und eine 114 m x
22 mgroBe und 25 m tiefe
Baugrube fUr die ,Cross-
Over" und Universal Studios
U-Bahn Station sind Teil der
Arbeiten. Die Betonierarbeiten
sind zu ungefahr 90 % been-
det. Im Frihjahr 1999 sollen
die beiden Tunnel an den
Auftraggeber Gbergeben
werden.

Consolidation Coal
Company

Im September 1997 erhielt
Frontier-Kemper den Vertrag
fur den Bau von zwei Wetter-
schachten flr das Bergwerk
Buchanan #1 der Consolidati-
on Coal Company. Der erste
Schacht ist fertig und wurde
im November 1998 nach
dem Bau des Fullortes an den
Auftraggeber Ubergeben. Der
Schacht hat eine Teufe von
400 m und einen endgultigen
Betonausbau von 5,5 m @.
Die Durchschnittsteufleistung
liegt bei ungefahr 2,5 m ferti-
ger Schacht pro Tag. Der
zweite Schacht wird 520 m
tief mit einem endguttigen
Durchmesser von 8,54 m. Die
Teufarbeiten fur diesen
Schacht beginnen im Frihjahr
1999.

Drummond Coal
Company

Zwei Raisebohr-Schachte in
Alabama wurden fOr die
Drummond Coal Company
gebaut. Der erste Schacht ist
ein Wetterschacht von

3,65 m Durchmesser mit
einer Teufe von 365 m. Das
Raisebohren dauerte von
April bis Mai. Der zweite
Schacht ist ebenfalls ein Wet-
terschacht mit 5 m Durch-
messer und einer Teufe von
410 m. Der Aufbau der
Robbins 81 R Raisebohr-
Maschine begann im August.
Ende November war der
Schacht fertig.

Autobahnbau im
Staat Washington

Im Juli 1998 erhielt Frontier-
Kemper den Auftrag flr die
Erneuerung von 3.100 m der
Autobahn 90 in Sprague im
Staat Washington. Unter
anderem werden zwei Brik-
ken erneuert, eine Brlcke
abgebaut, das StraBenbett
neu asphaltiert und neue
Barrieren installiert. Die Arbei-
ten begannen im August und
werden zwei Jahre dauern,

Autobahnbau im Orange County, Kalifornien

Autobahn im Orange
County, Kalifornien

Ende 1994 begannen die
Arbeiten an dem Eastern
Transportation Corridor Pro-
jekt der Arge Silverado Con-
structors im Sden von Kali-
fornien. Die Arge, an der
Frontier-Kemper beteiligt ist,
erhielt den fast 700-Millio-
nen- $-Auftrag fir den Ent-
wurf und Bau einer neuen , Toll
Road" Autobahnverbindung
im Juli 1994. Der Auftrag
beinhaltet fast 39 km neue
Autobahn mit (ber zwanzig
neuen Brlicken, diverse ande-
re Wartungsgebaude und
Uber 43 Millionen m® ,cut-and
fill-earthwork”. Die Autobahn
wurde im Oktober 1998 fUr
den Verkehr freigegeben, fast
ein Jahr vor dem geplanten
Erdffnungstermin.

Wasserriickhalte-
behilter fiir NY

Vom New York Department of
Environmental Protection
erhielt FKCI in Arbeitsgemein-
schaft mit E. E. Cruz und
NAB Construction den Auf-
frag, einen unterirdischen
Wasserrlckhaltebehalter mit
einem Fassungsvermogen
von ca. 130.000 m?® herzu-
stellen. Die Baustelle liegt am
Flushing Park im New Yorker

Stadtteil Queens. Der unter-
irdische Behélter mit einer
Lange von 165 m, einer Brei-
te von 135 m und einer Hohe
von 12 m wird in wasserflh-
renden Sanden und Tonen
zum Teil unter Grundwasser
hergestellt. Etwa 50 % des
Aushubmaterials sind konta-
miniert und mUssen entspre-
chend behandelt werden. Die
Baugrube wird mit Bohrpfah-
len gestlitzt und mit insge-
samt ca. 92.000 me® Stahlbe-
ton sowie einem aufwendigen
Drainagesystem ausgebaut.
Die Arbeitenwurden im Som-
mer 1997 aufgenommen und
werden bis Anfang 2000
dauern.

Abwasserbehand-
lungsanlage fiir NY

FKCI erhielt vom New York
Department of Environmental
Protection den Auftrag, eine
schliisselfertige biologische
Abwasserbehandlungs-Pilot-
anlage im New Yorker Stadt-
teil Brooklyn zu bauen. Der
Auftrag umfaBt neben dem
bautechnischen Teil der Anla-
ge auch die komplette Anla-
gentechnik bis zur betriebs-
bereiten Ubergabe an den
Bauherm.



Briickenbau in
Brooklyn, NY

FKCI wurde vom New York
Department of Transportati-
on beauftragt, drei Straf3en-
briicken Uber Gleisanlagen
der Long Island Railroad im
Stadtteil Brooklyn zu sanie-
ren. Die Arbeiten umfassen
die Erneuerung der Bricken
Uberbauten, die Sanierung
der Brickenpfeiler und die
Verlegung von verschiedenen
Versorgungsleitungen. Da
sich die Baustellen im Bereich
eines Wohn- und Geschaits-
viertels befinden, mussen die
Arbeiten so ausgefihrt wer-
den, dal3 wahrend der norma
len Geschaftszeiten der Zu-
gang zu den Wohn- und Ge-
schaftshausern moglich ist.
AuBerdem darf der Eisen-
bahnbetrieb durch die Arbei-
ten nicht behindert werden.

New York State

Im Oktober 1998 erhielt FKCI
in Arbeitsgemeinschaift mit
Flatiron Structures LLC von
American Rock Salt den
Auftrag Uber das Abteufen
eines Schachtes fir das
Steinsalzbergwerk Hampton
Corners Mine in Hampton
Corner im Staat New York.
Der Auftrag umfasst das
Abteufen eines 420 m tiefen
Schachtes mit einem Durch
messer von 5,5 m, Lieferung
und Einbau der Schachtfor-
deranlagen, Lieferung und
Einbau einer untertagigen
Brecherstation und Bau diver-
ser Ubertagiger Gebdude und
Anlagen. Weiterhin sind
schachtnahe Grubenrdume
aufzufahren und die Salzge-
winnung in der Startphase
durchzuflhren.

l American Rock Salt -

J. S. Redpath Ltd.

B Falconbridge

Auf den Falconbridgeberg
werken Lockerby Mine und
T.L. Mine in Sudbury, Ontario,
fuhrt Redpath Alimak-Aufbrii-
che, Streckenauffahrungen,
Montagen von Brecher- und
Fordereinrichtungen und
allgemeine Servicearbeiten
durch.

Goldbergwerk P. T. Freeport in Indonesien

B Raisebore-Division

Die Raisebore-Division hat
gegenwartig insgesamt 14
Raisebohr-Anlagen unter-
schiedlicher GréBe im Ein-
satz, davon zehn Anlagen in
Kanada, eine Anlage in den
USA, zwei in Australien und
eine in Indonesien. Im Som-
mer diesen Jahres wurde ein
Joint-Venture mit einem au
stralischen Raisebohr-Unter-
nehmen gebildet. Das Joint
Venture betreibt eine Raise-
bohr-Anlage Robbins 97 RL
bei dem Olympic Dam Pro-
jectin Australien. Eine weite
res Raisebohrprojekt in Ko-
lumbien beginnt in Kurze.

P. T. Freeport,
Indonesien

Auf dem Bergwerk P. T. Free-
port in der indonesischen
Provinz Irian Jaya beschaftigt
Redpath 47 kanadische und
70 indonesische Mitarbeiter.
Das Kupfer- und Goldberg-
werk liegt ca. 50 km nordlich
der Stadt Timika im Stiden
der Papua-Insel in einer sehr
steilen Gebirgslandschait auf
3.000 m tber NN. Mit einer
Tagesproduktion von ca.
250.000 1t Erz, Uberwiegend
im Tagebau gewonnen, ge-
hort dieses Bergwerk zu den
groBten Bergwerken der
Welt, Redpath fihrt auf dem
Bergwerk alle Arten von Ser-
vicearbeiten von Streckenauf-
fahrungen Gber Alimak-Auf-
briiche und Schachtarbeiten
bis zu Raisebohrungen durch.

Steinsalz-Bergwerk
Pugwash

Auf dem Steinsalz-Bergwerk
Pugwash in der kanadischen
Provinz Nova Scotia an der
kanadischen OstkUste erhielt
im Sommer diesen Jahres
das Joint Venture Deilmann
Haniel und Redpath von der
Canadian Salt Company den
Auftrag, im Schacht Pugwash
2 eine gebettete Stahlvor-
bauséule von Rasenhange-
bank bis ca. 80 m einzubau-
en. Der einziehende Schacht
mit einem lichten Durchmes-
ser von 4,8 m ist mit einem
Betonausbau versehen, der
infolge haufiger Frost-Tau-
Wechsel-Beanspruchung
stark beschadigt ist und
saniert werden muB. Dazu
wird ein statisch tragender,
wasserdicht verschweil3ter
Stahiblechausbau als soge-
nannte Vorbausaule einge-
bracht. Dieses von Deilmann-
Haniel in deutschen Kali-Berg-
werken schon mehrfach ein
geselzte Sanierungssystem
wird erstmalig im kanadi-
schen Bergbau singesetzt.
Eine Besonderheit bei der
Sanierung des Schachtes
Pugwash 2 ist die Vorgabe
des Auftraggebers, daB der
lichte Durchmesser der Vor-
bauséule dem vorhandenen
Schachtdurchmesser ent-
sprechen muB, da andernfalls
die Schachtférderanlage sehr
aufwendig umgebaut werden
miiBte. Folglich muB der vor-
handene Betonausbau durch
Spitzarbeit soweit erweitert
werden, dal3 der Stahlliner

eingebaut werden kann. Wei-
terhin kénnen die Arbeiten im
Schacht tberwiegend nur an
Wochenenden durchgefihrt
werden, da bei einer norma-
lerweise Ublichen Bauzeit von
mehreren Wochen, wahrend
der die Schachtiérderung
auBer Betrieb genommen
wird, das Bergwerk seinen
Lieferverpflichtungen nicht
nachkommen konnte. Folg-
lich missen an den arbeits
freien Wochenenden die
Schachteinbauten im Bereich
eines 2,3 m hohen Stahl-
schusses geraubt, der vor-
handene Betonausbau ca.

8 cm ausgespitzt und der
StahlschuB eingebaut, ver-
schweif3t und hinterfallt wer-
den. AnschlieBend werden die
Schachteinbauten wieder
montiert, damit der Schacht
am Montag morgen forder-
bereit Ubergeben werden
kann.

B Barrick Gold Pascua
In Chile erhielt Redpath Mas
Errazuriz den Auftrag, auf
dem Bergwerk Barrick Gold
Pascua eine Strecke aufzu-
fahren und verschiedene Ser-
vice-Arbeiten durchzuflhren.

B Rosebery Mine
Erstmalig ist Redpath in Tas-
manien tatig. Auf der Rose-
bery Mine begannen im Sep-
tember die Arbeiten fur einen
Alimak-Aufbruch.
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Teufen des Forderausgleichsbunkers Ewald/Hugo

Von Dipl.-Ing. Thomas Prinz , Deilmann-Haniel

Mit dem Durchschlag der Ostbasis
Weihnachten 1997 war der Verbund der
Bergwerke Ewald und Hugo auch unter-
tagig Wirklichkeit geworden. Jetzt be-
stand der nachste groBe Schritt darin,
die kinftig (iberwiegend aus dem Bau-
feld Hugo kommende Kohlenfdrderung
auch stérungsfrei und kontinuierlich der
Aufbereitung Ewald zuzufuhren. Die

A bunker buffering up to 1800 m3 raw
coal was built in only 6 months, thus
solving the problems due to different coal
transportation facilities of two formerly
separated mining fields,

Diskrepanz zwischen einem Kohlenange-
bot von kurzfristig bis zu 4.000 t/h aus
den Revieren und der begrenzten Abfor-
derung von kontinuierlich ca. 1.500 t/h in
der nachgeschalteten BandstraBe fuhrte
zwangslaufig zur Planung einer Puffer-
moglichkeit. Das Kemnstlck hierfr ist
der Verbund-Bunker, der zwischen den
Baufeldern liegt.

Auslegung des Bunkers

Die wichtigsten Eckwerte fir die Ausle-
gung eines Bunkers sind das gewunsch-
te Fassungsvermdgen, der max. zu
erwartende Massestrom (er bestimmt
den Wendelquerschnitt) und die Ge-
schwindigkeit des Férdergutes, gege-
ben durch die Gurtgeschwindigkeit

(sie bestimmt vor allem die Einlaufgeo-
metrie). Flir diesen Bunker wurden ein
Volumen von ca. 1.800 m?, ein Masse-
strom von 4.000 t/h und eine ,Rekord®-
Gurtgeschwindigkeit von 5,2 m/s fest-
gelegt. Diese hohe Gurtbandgeschwin-
digkeit ist erforderlich, um die Kohlen
von drei Abbaurevieren und mehreren ?
TSM-Streckenvoririeben leistungsge-

recht, sicher und stérungsfrei Uber eine
einzige Achse abzufdrdern.

k A PR S
erputzen/Abdichten der Wendelelemente

Bei der Planung Ubernehmen Computer-
Simulationsprogramme die Aufgabe,
den Wendeleinlauf so auszulegen, dass
der auf dem Gurtférderer in gerader




Richtung flieBende Forderstrom ohne
Pendelbewegungen laminar in eine spi-
ralférmige Bewegung umgelenkt wird.
Die Neigung der Wendel wird so ge-
wahit, daf3 die Fliehkrafte den Kohlen-
strom gerade so in der Wendel fUhren,
daB das Abrutschen eines zu langsamen
Kohlenstroms in den freien Fall verhin-
dert wird. Bei der weitgehend einheitli-
chen Férdergutqualitat in Bezug auf
spezifisches Gewicht und Feuchte ist die
Neigung flr den haufig realisierten Durch-
messer von 8,00 m noch die am einfach-
sten zu findende GroBe.

Mit der hohen Bandgeschwindigkeit von
5,2 m/s wurde Neuland betreten. Durch
diese Vorgabe muf3te der Bandkopf
wegen des Verlaufs der Abwurfparabel
besonders genau und extrem flach auf
den Wendeleinlauf ausgerichtet werden.
Schon eine geringe Abweichung vom
Soll fiihrte sonst entweder dazu, dai der
Forderstrom direkt gegen die Kante des
Wendeleinlaufs prallte, oder aber = wenn
der Abwurf nur wenige cm zu hoch lage
- leicht Aufpraligeschwindigkeiten von
Uber 10 m/s auf die Schleiauskleidung
einwirken und diese somit in kirzester
Zeit zerstoren wirden.

Bunkerkopl/-kragen

Der Bunkerkragen von 2,33 m Hohe
wurde in stark bewehrtem Beton ausge-
fOhrt. Er dient vor allem als Widerlager
flr den Wendeleinlauf. Aus Termingriin-
den konnte dieser jedoch nicht sofort
mit einbetoniert werden, sondern muBte
zum Ende der gesamten Bauzeit von der
endgliltigen Befahrungsbihne aus nach-
gesetzt werden. Somit wurde das Ein-
messen der ersten beiden Normalwen-
delelemente zur Grundlage flr den weite-
ren Wendeleinbau.

Eine wichtige Frage betraf die Auswahl
des richtigen Betons. Aufgrund der flr
den Transport ungtinstigen Lage zwi-
schen den beiden GrofBbaufeldern und
einer Entfernung von mindestens 3 km
vom nachstgelegenen Tagesschacht

Blick unter die Bunkerabdeckung



schieden alle transportwannengebunde-
nen Betone aus. Andererseits erbringt
der Uber das vorhandene Baustofflei-
tungssystem standardmaBig gepumpte
HT 33 nicht die geforderte Festigkeit
eines B 25. Nach den positiven Ergeb-
nissen von Vorversuchen entschied man
sich, den Kragen mit einem portlandze-
mentgebundenen HTF-Mortel mit niedri-
ger Warmeentwicklung zu betonieren,
der speziell flir diesen Einsatz statt des
HT 33 von Uber Tage gepumpt wurde.
Die reduzierte Warmeentwicklung diente
vor allem dazu, RiBbildung in dem Mas-
senbeton zu vermeiden, erleichterte aber
auch das Arbeiten in dem klimatisch
ohnehin stark belasteten Betrieb.

Der hohe Mengendurchsatz Uber die
hydraulische Fernforderung ermoglichte
das Einbringen von 115 Tonnen in weni-
ger als 3 Zeitschichten. Das Einbringen
von derartigen Mengen in kurzer Zeit
erfordert bei der Schalungshdhe von
2,33 m hohe Widerstandskrafte gegen
den hydrostatischen Druck. Dazu wurde
die Rasterschalung mit gewalzten
U-Profilringen verstérkt. Betonproben
wiesen Festigkeiten von bis zu

39 N/mm? nach und tiberschritten damit
die geforderten 25 N/mm? bei weitem.
Erzielt wurden diese Festigkeiten neben
dem modifizierten Baustoff durch die
auBerst geringe Beimischung von spezi-
ell abgestimmtem Erstarrungsbeschleu-
niger unter volligem Verzicht auf die Bei-
gabe von Austragsluft, die in Strecken-
vortrieben bei der Ausbaubdgenhinter-
flllung sonst Ublich ist. FUr die feine Do-
sierung des Erstarrungsbeschleunigers
sorgte eine von der Fa. Anneliese ent-
wickelte Mischarmatur, die den Be-
schleuniger in einem Rohrstick in den
Mortelstrom einschleust und durch die
Verwirbelung an einem nachgeschalteten
Stator gleichmaBig untermischt.

Fir den spater gelieferten Wendeleinlauf
wurde beim Betonieren zunachst eine
Nische ausgenommen.

Bunkerauslaufschalung - Reiter und groBe Schrége




onieren des Bunkerauslaufs

Teufausristung

Wichtige Vorgabe war, moglichst viel
von der endgliitigen Ausstattung des
Bunkers schon flr die Teufphase zu
nutzen. So wurde vor allem die endgulti-
ge Befahrungswinde schon in der Teuf-
phase fur den Kibelbetrieb eingesetzt.
Seilscheibenbock und Bunkerabdeckung
wurden ebenfalls fir den Endzustand nur
noch minimal modiifiziert.

Die wesentlichen Teile der Teufausrt
stung im einzelnen:

Ein 1-m8-Kabel fur Seilfahrt und Material-
transport, getrieben von einer 10.000-
Nm-Winde, ein Mauertragring fur das
abschnittweise Mauern, eine Ringbahn
unter der Abdeckung fur das Umsetzen
des Mauertragrings, Transportkafige fOr
das Einférdern der Betonformsteine und
eine Montage-Hilfsbihne fir die Monta-
ge vor allem der Bunkerabdeckung. Eine
separate Arbeitsbiihne fur die Teufarbei-
ten war nicht vorgesehen. Fir die erfor-
derlichen Restarbeiten im Bunker wurde
die endgUltige Befahrungsbihne ge
nutzt.

Arbeitsablauf

In dem relativ milden Gebirge waren ca
130 Loch und 175 kg W | je Abschlag
fUr die Bohr- und Sprengarbeit ausrei-
chend. Darin enthalten sind die Locher
fir den Erweiterungsausbruch, der far
die Wendelelemente, die zugehdrige
Wendelbewehrung sowie die beiden
mitgefuhrten Bewetterungsrohre erfor-
derlich war. Nach dem Sprengen wurden
die Berge auf MaB abgeraumt und der
Mauertragring verfahren (etwas Uber-
maB). Sodann wurden zwei Wendelele-
mente montiert, der Mauertragring auf
das SollmaB von 1,70 m Absatzhdhe
angezogen, der Ring mit den 4 Loten
eingerichtet und in dieser Lage fixiert. In
diesem Zustand wurden sowohl der
Ringbereich nach unten als auch die
Wendelelemente zum Bunkerinneren mit
Jute und Spritzbeton abgedichtet. Von




Einbringen des VerschleiBschu-tzes im Bunkerauslauf

deinzubringenden 8 Lagen Betonform-
steine wurden 4 Lagen gemauert und
dann mit Hilfe der hydraulischen Fernfér-
derung hinterfuilit. So konnte die vollstén-
dige Hinterfullung direkt beobachtet und
gleichzeitig der hydrostatische Beton-
druck auf die Mauerung reduziert wer-
den. Der zweite und abschlieende Hin-
terflllvorgang folgte nach dem Mauern
der achten Lage. Dazu wurden die in der
jeweils untersten Lage eines Satzes
eingemauerten Styroporblécke ausge-
brochen, um Einflllbcher zu erhalten, die
oberhalb des neuen Mauersatzes lagen.
Das gewéhrleistete eine vollstandige
Hinterfullung. Gleichzeitig wurde die
Gitterstruktur der Wendelelemente mit
Mauermdrtel glatt aufgefullt. Dies dichte-
te die mit angepunktetem Streckmetall
versehenen Wendelelemente zusatzlich
ab und bildete gleichzeitig die Grundlage
fUr die spater einzubringende Verschlei3-
auskleidung. Das Vermauern der ca. 900
Betonformsteine je Satz, von denen
jeder einzelne 40 kg wog, stellte den
zeitaufwendigsten Arbeitsvorgang dar
und bildete bei den klimatischen
Verhéltnissen die hochste kdrperliche
Belastung.

Nach Abschluf3 der Mauer- und Hinterfll-
arbeiten konnten die restlichen Berge
abgeraumt und die Sohle bohrfest
gemacht werden. Danach begann ein
neuer Zyklus mit Bohr- und Spreng-
arbeit.

Herstellen des BunkerfuBSes

Das Herstellen des BunkerfuBes ist der
aufwendigste und anspruchsvollste
Vorgang bei einem Bunker. Die besonde-
re Geometrie bewirkt, dal3 keine horizon-
talen Flachen entstehen, die Anbackun-
gen im spéteren Betrieb beglnstigten.
Sie sorgt gleichzeitig fur das Ableiten
der Gewichtskrafte in das Gebirge.

Das GieBen der komplizierten Bauform
wurde durch Einsatz einer Grof3schalung
ermoglicht, die mit ihren Kegelschnitten
die grof3en und kleinen Schragen sowie
den Reiter formt.

Die Anlieferung von Uber 13 t Beweh-
rung und der zerlegten Schalung in der
richtigen Reihenfolge des Einbaus war
schon von der Logistik her sehr proble-
matisch.

Verschiedene VerschleiBschutzmaterialien

Aufwendig und schwierig war das Ab-
dichten des Bauwerks vor dem Einbrin-
gen des Betons durch die hohen hydro-
statischen Dricke und dadurch, daB3 das
umgebende Gebirge durch die Auffah-
rung bereits kliftig geworden war. Beim
Austritt von Beton z.T. 15 m aul3erhalb
des Bunkerbereichs in der Unterfah-
rungsstrecke zeigten sich auch die Nach-
teile der hydraulischen Fernfoérderung,
die einen hohen Wasser-Feststoffwert
erfordert, damit die kilometerlangen
Leitungen auf keinen Fall zubetoniert
werden. Andererseits ware die Anliefe-
rung der insgesamt eingebrachten nahe-
zu 600 t allein im Bunkerfu3 mit einem
anderen Verfahren logistisch nicht in
einem Uberschaubaren Zeitraum zu lei-
sten gewesen.

Umbau auf die
endgiiltige Befahrungsbiihne

Nach AbschluB der Teufarbeiten folgte
der Umbau auf die endgtiltige Befah-
rungsanlage. Dazu wurden die Winde
und die Seilscheiben des Seilscheiben-
bocks umgesetzt, ein Bihnenseilfest-
punkt montiert, um das Seil einmal
einscheren zu kdnnen, und Teile der




Bunkerabdeckung ausgebaut. Die Befah-

rungsbiihne selbst war parallel vormon
tiert worden und wurde jetzt einge-
schwenkt. Von dieser Blhne aus wurden
die Elemente des Wendeleinlaufs einge-
bracht und von unten nach oben die
verschleiBfeste Auskleidung der Wendel
verlegt.

Einbringen der
verschleiBfesten Auskleidung

Aus zeitlichen Griinden stellte die Fa.
Kalenborn zundchst die Auskleidung der
Auslaufe fertig, bevor sie den Wendelbe-
reich in Angriff nahm. Dies war erforder-
lich, weil gleichzeitig der Maschinenbe-
trieb bereits die Abzugsférderer montie-
ren mubte. Die Arbeiten wurden durch
den Einbau von Kopfschutzbiihnen ge-
trennt.

Verschiedene Materialien kamen fiir die
unterschiedlichen Bereiche der Wendel
zum Einsatz: Kalmetall, Kalocer und eine

Foérderausgleichsbunker Ewald

Fassungsvermogen
Durchmesser (licht)

Hohe

Wandung

Hinterflllung

Satzhohe beim Teufen
Teufverfahren

Vorbohrloch

Ausstattung
Wendelkonstruktion

Hoéhe eines Wendelelementes
Wendeleinlauf
VerschleiBauskleidung der Wendel
Abzug

Teufhaspel

Winde zur Befahrungsbiihne
endglltige Bewetterung

Kombination von Kalocer und Abresist
im Wendeleinlauf bzw. in der Normalwen-
del. Der Bunkerauslauf wurde Uberwie-
gend mit Kalocer bestiickt, wahrend der
Ubergang Wendel / Auslaufschragen mit
Kalmetall verstarkt werden mubte. Die
sorgfaltige Bettung der ,Fliesen” in Spe-
zialmortel war Voraussetzung flr eine
hohe Lebensdauer.

Inbetriecbnahme des Bunkers

Die Inbetriebnahme des Bunkers erfor-
derte ein enges Zusammenspiel von
ARGE, Maschinenbetrieb und Elektrobe-
trieb der Zeche und der Fa. Kalenborn. In
dieser letzten Phase muBten — nachdem
das am Bunker vorbeifihrende Band
getrennt war — die letzten Segmente des
Einlaufs aufgesetzt und mit VerschleiB
schutz ausgekleidet werden. Im Bunker
selbst wurden die Kopfschutzbihnen
und Resteinbauten geraubt.

Bis zum Erreichen der endgliltigen Band-
geschwindigkeit von 5,2 m/s und beim
Abbremsen des Bandes bis zum Still-
stand erreicht das Fordergut aufgrund
der extrem flachen Abwurfparabel den

ca 1.800 mé

8,00 m

36,5m

Betonformsteine, 40 cm tief
Mortel aus Fernfoérderung (HTF 3)
1,70 m

konventionell auf Vorbohrloch
2,00 m Durchmesser
AuBenwendel

Gitterwaben (Stahl)

0,85 m

Gurtgeschwindigkeit 5,2 m/s
Schmelzbasalt (Fa. Kalenborn)

2 Bunkerabzugsforderer

10.000 Nm, luftbetrieben

dleich Teufhaspel

2 mitgeflihrte Bewetterungsrohre
mit Abgangen

Wendeleinlauf nicht und fallt zwischen
Abwurfkopf und Einlaufkonstruktion. Aus
diesem Grund wurde an dieser Stelle ein
Flllkasten mit Rutsche aufgebaut, aus
dessen angeschraubtem ,Russel” alles
Férdergut bis zum Erreichen der vollen
Bandgeschwindigkeit durch eine Offnung
in der Bunkerabdeckung in den Bunker
gelangt.

Gleichzeitig mit diesen Arbeiten wurde
der neue, aufwendig verstellbare Ausle-
ger oberhalb des Bunkerkopfs durch
den Maschinenbetrieb montiert. Die
Bandantriebe wurden in Betrieb genom-
men und der restliche neue Gurt einge-
zogen. In der Unterfahrung wurden die
Abzugsforderer und die nachgeschaltete
Bandanlage eingefahren.

Der Probelauf der gesamten Einrichtung
verlief rundum zufriedenstellend. Eine
Bandverfligbarkeit von weit tiber 90 %
im Dauerbetrieb wird der Bedeutung des
Férderausgleichsbunkers gerecht und
erflllt die in das Bauwerk gesetzten
Erwartungen.
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Umbau eines Ferroplast-Blasbunkers
fur die hydromechanische Baustoffverarbeitung

Von Harald Wiche, Deilmann-Haniel

Auf dem Bergwerk Friedrich-Heinrich/
Rheinland erhielten wir den Auftrag, eine
Richtstrecke konventionell aufzufahren.
Wahrend der Auffahrung muBten mehre-
re Storungen durchortert werden. Die
Ausbauhinterfiillung erfolgte anfangs
hydromechanisch von Uber Tage. Der
Baustoff wurde Gber Tage angemischt

Rebuilding of a Ferroplast concrete bin
for hydromechanical concreting.

und durch eine 50er HD-Leitung bis vor
Ort gepumpt. Dort wurde unter Zugabe
von Wasserglas und Treibluft der Bau-
stoff hinter den Ausbau gebracht. Diese
HinterfUllarbeiten wurden von Mitarbei-
tern der Schachtanlage durchgefihrt. Da
diese Hinterfllltechnik keine sehr hohen
Festigkeiten des Baustoffes zulaBt und
kein optimaler Hinterflligrad erreicht
wird, sollte die Hinterfilltechnik wegen
der zu durchérternden Stérungen auf
pneumatische Fernférderung mit mobiler
HinterfUllanlage umgestellt werden.

Problemstellung

Dafur sollte vor Ort eine Hinterftllanlage
montiert werden, bestehend aus Bau-
stoffbunker mit Filter und einer leistungs-
fahigen Betonpumpe mit Durchlaufmi-
scher. Die gesamte HinterfUllanlage sollte
an einem Schwerlastgehange am EHB-
Strang des Energiezuges mitgefuhrt
werden. Die Baustoffversorgung erfolgt
dann pneurnatisch vom Tage aus Uber
ein Zwischensilo unter Tage bis vor Ort.
Um Kosten und Zeit zu sparen, sollte
der in der Strecke vorhandene Ferro-
plast-Blasbunker mit integriertem Filter
und Schwerlastgehange genutzt wer-
den. Von Deilmann-Haniel wurde die
Betonpumpe, Typ Elefantino, mit Durch-
laufmischer und der dazugehdrigen Auf-
hangung bereitgestellt.

Technische Losungen

Da der Ferroplast-Blasbunker aus-
schlieBlich flr die pneumatische Verarbei-
tung von Baustoffen konzipiert ist, muf3-
te eine neue Losung fur die Beschickung
des Durchlaufmischers gefunden wer-
den. In einem Planungsgesprach mit den
Mitarbeitern der Baustoffabteilung Fried-
rich-Heinrich/Rheinland wurden zwei
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Varianten besprochen. Bei beiden Varian-
ten entfallen die vorhandenen Blasgehau-
se am Baustoffounker, damit ein freier
Austrag der Forderschnecken entsteht.

Variante 1

Es muB ein Mérteltrichter konstruiert und
gefertigt werden, welcher direkt an den
Baustoftbunker angeflanscht werden
kann. Darunter hangt die Baustoffpumpe
mit Durchlaufmischer. Der Baustoff fallt

s0 Uber die Forderschnecken direkt
in den Mérteltrichter und wird dann
im Durchlaufmischer benetzt und
zum Trichter der Betonpumpe wei-
tergefOrdert. Mit der Betonpumpe
wird der fertig gemischte Baustoff
Uber eine 80er Forderleitung ca.

180 m nach vor Ort gepumpt. Diese




Zentralversorgungs - Anlage (tber Tage

Anlage fiir den pneumatischen Transport und fiir die hydromechanische
Verarbeitung von k8migen und pulverférmigen Baustoffen

1 Ubertagesilos
1a Aufsatzfilter
i Abzugschnecke
2 Obertage - Einfachsender
k| Schachtieitung
4 Untertagesilo
da Aufsatzfliter
4k Blaskopf (Alrlift)
5 Blasrohr
Sa Enttiiftungsieltung
-] Untertage - Tandemsender
T Strecken - Blasleitung DN 100 - DN 150
] Ferroplast - Blasbunker
& Filter
B Miitler - Blaskopf (Airlift)
| Schwerlasteinheit
Rl Blasschlauch DN 80
11 (bergabetrichter mit Entlifftungsfilter
12 Durchlaufmischer

13 Einfachwirkende Doppelkothenpumpe
14 Hydraulikaggregat
5 Betonférderleitung DN 65 - DN 100
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Zentrale Baustoff-Versorgung mit mobiler Hinterflllanlage

Variante ist verfahrenstechnisch sicher,
hat aber den Nachteil, daf3 die Hinterfull
anlage mit 3,2 m sehr hoch baut.

Variante 2

Bei dieser Variante wird der Baustoff
Uber einen Blaskopf (Airlift) in den Mor-
teltrichter gefordert. Von dort aus wird
er Uber den Durchlaufmischer und die
Betonpumpe, wie bei Variante 1, bis vor
Ort gepumpt. Die Bauhdhe dieser Vari-
ante betragt nur 1,8 m.

Umsetzung

Da man in den Stoérungsbereichen mit
starken Konvergenzen rechnete, verwarf
die Planungsgruppe aus Platzgrinden
die 1. Variante und entschloB sich, die 2.
Variante umzusetzen. Zu diesem Zeit-
punkt waren bei Deilmann-Haniel 14
Hinterfullanlagen mit Mdller-Blaskopfen
im Einsatz. Diese Erfahrung wollte man
nutzen und vereinbarte, einen bei Deil
mann-Haniel vorhandenen Mller-Blas-
Kopf zu reparieren. Da der Ferroplast-
bunker zwei Trogschneckenausgange
und der Mdller-Blaskopf nur einen Trog-
schneckeneingang hatte, muBte ein
Ubergangsstuck fur die Kopplung der
beiden Komponenten gefunden werden.
Es wurde ein Hosenstlick konstruiert

und gefertigt, das den Bunker mit dem
Blaskopf verbindet, ohne daB bauliche
Anderungen am Bunkeraustrag oder am
Blaskopf erforderlich sind. Da man nicht
wuBte, ob die Trogschnecken den Bau-
stoff Uber das Hosenstlick bis in den
Blaskopf driicken kdnnen, ist der Mor-
teltrichter Uber dem Durchlaufmischer so
konzipiert, daB man ohne Aufwand auf
Variante 1 umstellen kann .

Einsatzerfahrungen
und Verbesserungen

Bei der Inbetriebnahme unter Tage stell
te sich heraus, daB es am Blaskopfein-
gang zu Verstopfern kam, wenn beide
Schneckenwellen des Ferroplastbunkers
liefen, was aus Leistungsgriinden erfor-
derlich war. Der Betrieb mit einer Trog-
schnecke war dagegen problemlos
moglich. Zur Behebung dieser Probleme
wurden zwei pneumatische Ventile in das
Hosenstlck eingebaut, um den Baustoff
im kritischen Bereich zu fluidisieren. Die-
se MaBnahme war erfolgreich, der Bau-
stoff wird jetzt von den Trogschnecken
Uber das Hosensttick bis in den Blas-
kopf gefordert. Von dort aus gelangt er

Uber einen 80er Spiralschlauch pneuma
tisch in den Morteltrichter. Die Hinterflll-
anlage wurde so drei Monate betrieben
und setzte ca.1200 t Trockenbaustoff
(ca. 700 m3 Festmortel) durch. Danach
demontierte man das Hosenstlck mit
Muller-Blaskopf, und es kam ein neu
konstruierter Blaskopf ohne Hosenstick
zum Einsatz. Diese im Einsatz entstan-
dene Variante hat den Vorteil, daB auf die
zusatzliche Fluidisierung verzichtet wer-
den kann, denn an den pneumatischen
Ventilen trat erheblicher Verschleil3 auf.
AuBerdem konnte eine kontinuierliche
Forderung des Baustoffes und somit die
volle Leistung des Baustoffbunkers er-
reicht werden

Fazit

In Zusammenarbeit mit den Mitarbeitern
des Bergwerks Friedrich Heinrich/Rhein-
land im Baufeld Rossenray ist eine tech-
nische Losung gefunden, eingesetzt und
unter Tage optimiert worden, die den
kostengUnstigen und leistungsfahigen
Einsatz des zecheneigenen Ferroplast
Blasbunkers zur Beschickung einer Be-
tonpumpe fur die hydromechanische
Vollhinterfallung erméglicht.




e BFRGBA e e

Teufen und Ausbauen des Gefrierschachtes Mol 2

Von Dipl.-Ing. Thomas Oellers und Dipl.-Ing. Jean-Pierre Moniquet, Deilmann-Haniel,
und Dipl.-Ing. Didier De Bruyn, ESV Praclay

Um die Méglichkeit der Lagerung radio-
aktiver Abfallstoffe in einer tiefen unter-
irdischen Tonformation, dem Boom Clay,
zu untersuchen, wurde in den Jahren
1980 -1984 der Schacht Mol 1 im
Gefrierverfahren fur das belgische For-
schungszentrum flir nukleare Energie
(CEN-SCK) abgeteuft und ein untertagi-
ges Laboratorium aufgefahren. Fir einen
weiterflihrenden Grof3versuch, und um

Sinking and lining of the freeze shaft
Mol 2 in Belgium. The contract included
design and installation of the shaft
hoisting equipment.

dem Labor den bergbehdrdlicherseits
erforderlichen zweiten Ausgang zu ge-
ben, erhielt 1997 eine Arbeitsgemein-
schaft aus Deilmann-Haniel, Wayss &
Freytag (Belgien) und Smet Boring (Bel-
gien) von ESV Praclay (Zusammenschlu3
aus CEN-SCK und NIRAS, dem National
Institut voor radioaktieve Afvalstoffen)
den Auftrag zum Abteufen des Schach-
tes Mol 2. Der Auftrag umfaBt den Ent-
wurf und Bau des Schachtes sowie den
Entwurf und die Installation der endguiti-
gen Foérdereinrichtung.

Von der Gelandeoberfléche bis zu einer
Teufe von ca. 167 m besteht das Gebir-
ge aus lockeren, wasserflhrenden quar-
taren Sanden. Den Kopf des Tertiars
bilden bis ca. 187 m die Sande des
Eigenbilzen. Der Schiuffanteil des Gebir-
ges steigt mit zunehmender Teufe an.
Auch der Eigenbilzen ist grundwasser-
fuhrend. Der ca. 100 m machtige Boom
Clay beginnt mit einer Ubergangszone
(ca. 187 m —ca. 210 m Teufe), in der
der steife bis halbfeste Schluff in einen
festen, Uberkonsolidierten, nur noch
porenwasserfuhrenden Ton Ubergeht.

Von der Rasenhdngebank bis zu einer
Teufe von ca. 213,65 m wird der Schacht
mit einem lichten Durchmesser von 3 m
erstellt. Von ca. 213,5 m bis ca. 214,5m
wird der lichte Durchmesser auf 5 m
erweitert. Die Endteufe des Schachtes
betragt 233,6 m. Der Schacht erhalt in
Teufe 222,45 m ein beidseitiges Fullort
mit einem lichten Durchmesser von
4,5 m. Das stdliche Fullort wird 7 m weit
von der Schachtmitte aus — ausge-
setzt und an der Ortsbrust mit einem
endgliltigen AbschluB3 versehen. Das

Montage des Teuf- und FordergerlUstes
nordliche Fallort wird 10 m weit ausge-
setzt und provisorisch verschlossen. In
einem spateren Baulos soll vom nordli-
chen Fullort aus die Verbindungstrecke
zu dem am Schacht Mol 1 bestehenden
Labor aufgefahren werden.

Der Schacht wird im wasserfiihrenden
Bereich bis zu einer Teufe von 196,20 m
mit einem wasserdichten Stahl-Beton-
Verbundausbau mit Asphalthinterflllung
ausgebaut. Gegrindet ist dieser Ausbau
in 199,70 m auf einem Stahlbetonfunda-
ment. Die Unterkante der Stltzringe liegt
bei 205,30 m. Von dort bis zur Endteufe
wird der Schacht mit einem gebirgsver-
bundenen Betonausbau versehen.
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Montage der Gefrieraggregate

Als Teufverfahren war am Schacht 1 das
Gefrierverfahren sowohl in den quartaren
Sanden als auch im Boom Clay bis zur
Endteufe eingesetzt worden. Bei der
Auffahrung des Labors wurde nachge-
wiesen, daf im Boom Clay Strecken
auch ohne das Gefrierverfahren aufge-
fahren werden kdnnen.

Fur das Durchteufen der grundwasser-
fihrenden, losen Sande und Schiuffe am
Schacht Mol 2 ist das Gefrierverfahren
zwingend erforderlich. Flr das Teufen im
Ton wurde nach den Erfahrungen bei der
Streckenauffahrung im Labor auf das
Gefrieren verzichtet.

Gefrieren

Die Gefrierrohrendteufe wurde auf der
Basis des Mittelbohrlochs, das im Ton
bereich als Kernbohrung hergestellt
worden war, festgelegt. Das Mittelbohr-
loch wurde in den wasserfuhrenden
Bereichen mit einem geschlitzten Filter-
rohr aus PVC verrohrt. Im Ton wurde
das Bohrloch mit einem vollwandigen
PVC-Rohr ausgebaut.

Die Gefrierbohrldcher wurden bis Teufe
194 m gebohrt und nach dem Bohren
mit einem PVC-Rohr ausgebaut. Der
Ringraum zwischen PVC-Rohr und Ge- |
birge wurde mit Filterkies verfullt.

Die Gefrierbohrungen wurden auf einem
Gefrierkreisdurchmesser von 7 m ange-
setzt.

Die Herstellung der Gefrierbohrldcher
erfolgte im Spulbohrverfahren mit einer
Frischwassersplilung mit Additiven. Der
Verlauf der Bohrungen wurde wahrend
des Bohrens abschnittsweise kontrol
liert. Verfahrensbedingt mufBte bei dem
ausgewanhiten Bohrverfahren aber auf
Richtarbeiten wahrend des Bohrens
verzichtet werden. Nach dem Bohren
wurden die Bohrlécher bis192 m Teufe,
d.h. 5 m in die wasserdichte Ubergangs-
zone des Boom Clay hinein, mit 4 12"
Gefrierrohren mit VAM-Verbindungen
ausgerustet. AnschlieBend erfolgte die
Endvermessung der Gefrierrohre mit
einer Bohrlochvermessungseinrichtung
auf Inklinometerbasis.

Die zulassigen Abweichungen wurden
bei den geplanten 16 Bohrldchern nur
an einer Stelle Uberschritten, so daf ein
zusétzliches Bohrloch hergestellt werden
muBte. Das Herstellen und Verrohren des
zusatzlichen Gefrierbohrloches war ko-
stenmaBig durch den Verzicht auf die
aufwendigen Richtarbeiten gerechtfer-
tigt.

Zusatzlich wurden zwei uBere Tempera-
turmefrohre bis zur Gefrierrohrendteufe
und ein inneres TemperaturmefBrohr bis
30 m Teufe installiert.

Fur das Gefrieren wurden zwei Gefrier-
aggregate mit einer Gefrierkapazitat von
2x250 KW (440000 kcal/h) bei = 33° C
Verdampfertemperatur eingesetzt.
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Fur die Festlegung des Gefriersystems
war wahrend der Angebotsbearbeitung
eine thermische Berechnung zur Bestim-
mung der Gefrierkapazitdt und zur Ab-
schatzung der Frostausbreitungsge-
schwindigkeit erstellt worden. Ebenso
wurde das Spannungs- und Verfor-
mungsverhalten des Frostkdrpers auf
der Basis der Mohr-Coulombschen
Bruchbedingung und unter Bertcksichti-
gung der fUr den gefrorenen Boden
gultigen Kriechgesetze fur den Bereich
unterhalb der Schachtsohle, den frelen
StoB3, und fur den vorlaufig mit Spritzbe-
ton ausgebauten StoB eingeschatzt. Der
Zusammenhang zwischen den 3 Berech-
nungsschritten wurde Uber das Kenn-
linien-Verfahren erstellt,

Durch die Auswertung und Interpretation
der Temperaturmessung wahrend des
Vorgefrierens wurden Daten ermittelt, die
es ermoglichten, die Abschatzungen zur
Frostausbreitung kontinuierlich zu ver-
bessern und an die Randbedingungen
des Projektes anzupassen. Die ermittel-
ten Frostwanddicken wurden unter
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BerUcksichtigung der Abteufgeschwin-
digkeit in die Zukuntft interpoliert. Die
Betrachtungen zum Spannungs-Verfor-
mungsverhalten des Frostkorpers wur-
den immer wieder an zu erwartende
Frostwanddicken angepal3t. Wo erfor-
derlich, wurde der AuBenausbau mo-
difiziert.

Die Sammlung und Speicherung der
TemperaturmeBdaten erfolgte vollauto-
matisch. Auswertung und Interpretation
der TemperaturmeBdaten erfolgte in
erster Linie durch die Baustelle. Zur zu-
sdizlichen Kontrolle und fUr besondere
Auswertungen wurden die Dateien tag-
fich mit E-mail nach Dortmund Ubertra-
gen.

Teufen im

Gefrierschachtbereich

Das Teufen des Schachtes erfolgte unter
Benutzung der endgUltigen Forder-
einrichtung des Schachtes (siehe auch
WZ Nr.73). Flr das Abteufen wurde der

Schacht mit einer 3-etagigen Arbeits-
blihne mit einem AuBendurchmesser von
nur 2,7 m ausgerdstet. Unterhalb des
Unterdecks war ein hydraulisches
schwenk- und drehbares Losegerat
(hydraulic ripper) montiert. Bohr- und
Sprengarbeit war aufgrund der be-
sonderen Randbedingungen des
Schachtes und zum Schutz der relativ
eng an der Ausbruchskontur stehenden
Gefrierrohre nicht zulassig.

Fir die Ladearbeit konnte der Ripper
abgeschlagen und eine Ladeschaufel
montiert werden. Aufgrund der raumli-
chen Enge wurde letztlich aber von der
Baustelle dem Laden von Hand der Vor-
zug gegeben. Die Ladeeinheit konnte
erst bei den groBen Ausbruchsquer-
schnitten im Fundamentbereich sinnvoll
eingesetzt werden. Als Kibel wurde ein
1-m3-Bergekibel eingesetzt.

Die Verspannung der Blihne beim Losen
erfolgte mit jeweils 3 hydraulischen Ver-
spannzylindern auf Mitteldeck und Unter-
deck.

Auflenausbau

Der AuBenausbau des Gefrierschachtes
Mol wurde erstmalig auf der Basis eines
Spritzbetonausbaus konzipiert. In den
gefrorenen Sanden bis 167 m ist ein
statisch tragender AuBenausbau, abge-
sehen von einem kurzen Stltzringbe-
reich (ca. 5,0 m) unterhalb des Gefrier-
kellers, nicht erforderlich. Die stabilisie-
rende Wirkung des Frostkdrpers ist
groB genug, um die Verformungen des
StoBes auf nahezu Null zu reduzieren.
Die wesentliche Aufgabe des Spritzbe-
tonausbaus in diesem Bereich ist, die
Abteufbelegschaft vor Steinfall zu schiit-
zen. Der Spritzbetonausbau wurde in
einer Dicke von 20 cm eingebaut. Kurze
Anker und eine Matte Q188 wurden
vorab verwendet, um die Haftung des
Spritzbetons am gefrorenen Gebirge
wahrend des Abbindens zu erhdhen. Da
flr den vorliegenden Anwendungsfall
(StoBBtemperaturen bis ca. -15° C, Luft-
temperaturen bis ca. -12° C) keine Stan-
dardrezepturen flr den Spritzbeton zur
Verflgung standen, muBte eine Rezeptur
erarbeitet werden. Die Qualitat des ein-
gebauten Spritzbetons, die regelmaBig




an Bohrkernen aus dem Schacht ermit-
telt wurde, Ubertraf die gestellten Anfor-
derungen um ein Vielfaches.

Bereits nach ca. 20 Stunden erreichte
der Spritzbeton Druckfestigkeiten von
(umgerechnet auf einen 20er Wrfel) ca.
40 bis 50 N/mm?. AnschlieBend kam der
Beton unter Frosteinwirkung, und die
Hydratation wurde gestoppt. Gefrorene
Kerne, die nach 7 Tagen gezogen wur-
den, wiesen ahnliche Festigkeiten mit
Werten zwischen 40 und 60 N/mm? auf.
Aufgetaute Kerne, die nach 28 Tagen
getestet wurden, zeigten, daB3 nach dem
Auftauen die Hydratation des Betons
wieder anlauft. Die Druckfestigkeiten
lagen dann in der Regel in einem Bereich
bis ca. 95 N/mmz,

in der Eigenbilzen-Formation zwischen
ca. 167 mund 187 m Teufe mufte der
AuBenausbau statische Funktionen wah-
rend des Abteufens Uibernehmen und die
Frostwand in threm Tragvermdgen unter-
stlitzen. Die Alternativen in diesem Be-
reich waren ein starrer, 36 cm dicker,
statisch bewehrter Spritzbetonausbau
(Betonqualitat B35), der in der Lage war,
den gesamten Gebirgs- und Wasser-
druck abzutragen, oder ein nachgiebiger
Spritzbetonausbau mit 20 cm Dicke
(Betonqualitat B 25), der als Verbund mit
dem Frostkdrper nur einen Teil der Last
hatte tragen missen. Der Auftraggeber
entschied sich in diesem Fall fur die kon-
servative Ldsung, den starren Spritz-
betonausbau.

Unterhalb dieses Bereiches bis zur Fun-
damentoberkante — im gefrorenen und
ungefrorenen Boom Clay — hat der Au-
Benausbau nicht nur wahrend des Teu-
fens eine statische, sondern auch eine
endgitige Funktion in Verbindung mit
dem Innenausbau. Die im Gebirge wir-
kenden Drlicke (ca. 3,8 N/mm?) sind
deutlich hdher als der hydrostatische
Gegendruck der Asphalthinterfiliung (ca.
2,6 N/mm?) des endgliltigen Schacht-
ausbaus. Ein starrer AuBenausbau hatte
bei den zu berlcksichtigenden Gebirgs-
parametern zu erheblichen Bauwerksab-
messungen geflhrt. Aus diesem Grunde
wurde hier der Spritzbeton als nachgie-
biges Ausbausystem konzipiert. Die
Nachgiebigkeit des Spritzbetonausbaus
wurde dadurch erzielt, daB ein Spritz-
betonring in 12 Abschnitte eingeteilt

Spritzbeton als nachgiebigés Ausbausystem

wurde. Diese Abschnitte wurden durch
vertikalstehende Heraklitplattenstapel
voneinander getrennt. Heraklitplatten
haben ein prinzipiell hnliches Verfor-
mungsverhalten wie die Spanplatten im
Betonformsteinausbau, nur sind sie sehr
viel weicher. Die Verwendung der extrem
weichen Platte ergab sich durch die
geringen Querschnittsabmessungen des
Schachtes. Im gefrorenen Tonbereich
hatte der Spritzbetonausbau eine Dicke
von 30 cm (Betonqualitét B 25}, im un-
gefrorenen von 40 cm (Betonqualitat
B45). Auch in diesen Bereichen wurden

Baustahlmatten und kurze Anker zur
Erhdhung der Gebirgshaftung einge
setzt. Im Bereich der Heraklitplatten
wurden die Matten parallel zu den Plat-
ten umgebogen. Sie dienten hier auch
als Spaltzugbewehrung, um unkontrol-
lierte RiBbildungen im Spritzbeton-
element zu verhindern.

Der Einbau des Spritzbetons erfolgte
mit einer libertage installierten Schiiren
berg SBS-B3. Das Panda-Gerét war aus
Frostschutzgriinden ebenfalls tbertage
installiert. Der Einbau des Spritzbetons
erfolgte in allen Bereichen in einer Lage in




Absatzen von ca. 2 min den starren
Spritzbetonbereichen und von ca. 1 min
den nachgiebigen Spritzbetonbereichen.
Der sorgféltige Einbau des Spritzbetons
durch die Belegschatftistin allen Berei-
chen durch die gleichméBigen Beton-
dichten und die hohen Festigkeiten doku-
mentiert.

Die Verformungen des Spritzbetonaus-
baus, insbesondere in den nachgiebigen
Bereichen, wurden durch Konvergenz-
messungen beobachtet. Die Verformun-
gen lagen in den vorausberechneten
Bereichen. Die sich mit der Zeit stabilisie-
renden Konvergenzen zeigten, dal3
durch den nachgiebigen Spritzbetonaus-
bau der Ton sicher beherrscht werden
konnte.

Fir den Ausbruch des Gefrierschacht-
fundamentes mufte der Ausbruchdurch-
messer von ca. 4,9 m an der Unterkante
des Spritzbetonausbaus bis auf ca.

8.2 m erweitert werden. Dieser Arbeits-
schritt im Ton wurde von allen am Pro-
jekt Beteiligten als der kritischste Ab-
schnitt angesehen.

Fur das Durchteufen und Sichern dieses
Bereiches war folgende Vorgehensweise
vorgesehen:

e Durchteufen und Sichern des 3,5 m
hohen Fundamentbereiches mit
begrenzt nachgiebigen TH-44-
Profilen im Bauabstand von 50 cm.
Die TH-Profile waren auf eine Konver-
genz von 20 c¢m vor Blockieren
eingestellt,

¢ Durchteufen und Sichern des 5,6 m

hohen Stltzringbereiches mit starren

Gl-140-Profilen im Bauabstand von

50 cm und mit Spritzbeton,

Herstellen der 2 bewehrten Stitz-

ringe in der Betonqualitat C45/55

(nach Eurocode 2 entsprechend B 55

nach DIN 1045),

¢ Wegnahme der oberen TH-Ringe.
Ausbruch der oberen Fundament-
scheibe und Sichern des Tongebirges
mit starren Gl-140-Profilen im
Bauabstand von 50 cm und mit
Spritzbeton,

e Wegnahme der unteren TH-Ringe.
Ausbruch der unteren Fundament-
scheibe und Sichern des Tongebirges
mit starren Gl-140-Profilen im
Bauabstand von 50 cm und mit
Spritzbeton,

# Herstellen des Fundamentes.
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Auf der Arbéitsbﬂhne abgelegter Rohrschul3

Durch den Wechsel von begrenzt nach-
giebigem Ringausbau zu starrem
Ringausbau, das gezielte Entspannen
des Gebirges im Fundamentbereich
durch den begrenzt nachgiebigen TH-
Ring-Ausbau und das schnelle Herstellen
der endgultig sichernden Stutzringe
konnte im Gebirge ein Traggewdlbe vom
Frostkdrperbereich zu dem starren
Stitzringbereich aufgebaut werden. Im
Schutz dieses Gewdlbes konnten der
Ausbruch und die Herstellung des Fun-
damentes ohne Probleme erfolgen.

Innenausbhau

Die Arbeiten zur Herstellung des Innen-
ausbaus des Gefrierschachtausbaus
begannen mit der Herstellung der Stutz-
ringe und des Fundamentes. Das mit
GuBasphaltplatten ummantelte Funda-
ment hat eine Hohe von 3,50 m und eine
Ringbreite von 2,40 m. Das bewehrte
Fundament wurde in der Betonqualitat
C30/37 (nach Eurocode 2 entsprechend
B 35 nach DIN 1045) ausgefuhrt.
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Der Innenausbau des Schachtes Mol 2
besteht aus einem wasserdicht
verschwei3ten Stahl-Beton-Verbundaus-
bau mit Asphalthinterflillung. Der Ausbau
wurde nach den ,Richtlinien zur Berech-
nung von Schachtausbauten in nicht
standfestem Gebirge” berechnet. Da-
nach ergab sich eine Stahlblechdicke
von 8 mm (St 52-3) und eine Dicke von
292 mm unbewehrtem Beton (Qualitat
C40/50 nach Eurocode 2 entsprechend
B 45 nach DIN 1045). Fir die Herstel-
lung der Innenausbauséule wurden Uber-
tage vorgefertigte Ringelemente einge-
setzt. Fir den Transport und die Monta-
ge dieser Fertigteilelemente Ubertage
wie auch im Schacht war allerdings eine
Bewehrung erforderlich.

Die Herstellung der 70 Fertigteile erfolgte
im Fertigteilwerk unseres Arge-Partners
Smet-Boring. Vorab wurden 2,85 m
hohe Stahlblechschiisse gewalzt und
vertikal verschweif3t. Die Qualitat der
Stahlnaht wurde werksseitig mit zwei
unabhangigen Verfahren Uberprift und
dokumentiert. Nach dem VerschweilBen
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wurde der Schuss in einer Schablone
ausgerichtet und fixiert. Es folgte das
AnschweiBen der vorgefertigten Beweh-
rung an den Stahlblechmantel. Nach

dem Setzen und Fixieren der In-
nenschalung erfolgte das Betonieren
Uber eine Ringhdhe von 2,50 m und das
anschlieBende Verdichten der Betons mit
AuBenruttlern. An der Oberkante und an
der Unterkante des Fertigteilelements
war so eine Fuge entstanden, in der im
Schacht nach Aufeinandersetzen der
Ringe die Horizontalnaht zwischen zwei
Elementen geschlossen werden konnte
Die hohen Fertigungsgenauigkeiten, die
flr den reibungslosen Zusammenbau der
Ringe im Schacht erforderlich waren,
konnten eingehalten werden.

Hydraulik-Ri

Fur den Einbau der Fertigteilelemente
wurde die Arbeitsbiihne aus dem
Schacht in das FérdergerUst verfahren.
Stromkabel und Lutte wurden entkop-
pelt und auf der Schachtklappe verla-
gert. Mit einem Tieflader wurde anschlie-
Bend ein kompletter Rohrschuss auf die
Schachtabdeckung gefahren und mit 4
Hubzligen angehoben. Nach Wegfahren

des Tiefladers wurde die Arbeitsbihne in
den RohrschuB hineingefahren und der
RohrschuB auf den 4 Klappriegeln des
Unterdecks abgelegt. Stromkabel und
Lutte wurden wieder gekoppelt und die
Schachtklappen gedffnet. Bihne und
Ring wurden in den Schacht zur Einbau-
position verfahren. Aufgrund der hohen
Passgenauigkeit der Ringe war ein hori-
zontales Richten der Ringe nicht erfor-
derlich.

Am Einbauort wurde der Ring auf Spin-
delstiitzen abgestellt, vertikal nachge-
richtet und die Blihne wieder nach oben
verfahren. Auf diese Weise wurden pro
Tag bis zu vier Ringe Ubereinander ge-
stapelt. AnschlieBend wurden die Ringe
horizontal verschwei3t und die Schwei3-
nahte Uberprlift. Die provisorischen Spin-
delstitzen in der Fuge wurden entfernt
und durch endgtltige Stitzen ersetzt.

Vor den offenen Fugen wurden leichte
Stahlschalungen montiert, und die 35
cm hohe Fuge zwischen den Ringen
wurde zubetoniert.

Die Asphaltfuge, die den Innenausbau
vom AuBenausbau trennt, hat am
Schacht Mol 2 eine Dicke von ca. 10 cm.
Sie ist mit Asphalt der Dichte 1,3 g/cm?3
geflllt. Aufgabe der Asphaltfuge ist es, in
diesem Schacht die Wasserdichtigkeit
als unabhéngiges zweites Dichtungs-
system neben dem wasserdicht ver-
schweiBten Stahiblechmantel sicherzu-
stellen. Da der hydrostatische Asphalt-
druck immer hoher ist als der der Ge-
birgswésser, kann der Asphalt diese
zum Gebirge hin verdréngen und vom
Innenausbau fernhalten,

Die Asphaltflillung besteht in inrem unte-
ren Bereich (ca. 196 m bis 187 m) aus
einem Asphaltdichtsystem, das das
Eindringen von Asphalt in den Funda-
mentbereich verhindert. In diesem Dicht-
system sind verschiedene Asphaltsorten
{GuBasphalt, Sandasphalt, Asphalt B80)
mit von unten nach oben abnehmender
Viskositat gestaffelt. Darliber bis zur
Tagesoberflache erfolgt die Flllung der
Fuge mit einem dinnfliissigen Asphalt B
200.

Die Anmischung des Asphalts aus ca.
180 °C heiBem Bitumen und Kalkstein-
mehl erfolgte auf der Baustelle in einer
Ashaltmischanlage. Abgesehen von dem
6 m hohen Abschnitt aus GuBasphalt
und Sandasphalt oberhalb des Schacht-
fundamentes, der mit einem Bitumenku-
bel verflillt wurde, erfolgte die Verfullung
der Ringfuge von Ubertage Uber eine
Fallrohrleitung in einem Abschnitt.

Teufen und Ausbauen des
Schachtes im Boom Clay

Nach AbschluB der Arbeiten im Gefrier-
schachtteil erfolgt das Teufen des restli-
chen Schachtes im ungefrorenen Ton.
Hierzu wird zur Sicherung des StoBes
ein begrenzt nachgiebiger Ausbau aus
TH-44-Ringen, teilweise in Verbindung
mit Spritzbeton, eingesetzt. Das Einbrin-
gen des endgultigen bewshrten Beton-
ausbaus soll von unten nach oben erfol-
gen. Die Planung des endgdftigen Aus-
baus erfolgt erstmalig nicht mehr nach
den ,Richtlinien”, sondern auf der Basis
des ,Eurocode 2”. AnschlieBend werden
die Streckenansatze aufgefahren und
ausgebaut und der Schacht mit den
endgultigen Einrichtungen ausgerustet.
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Sanierung der Kopfstrecke Chriemhilt

Von Dipl.-Ing. Erwin Brommelhaus, Deilmann-Haniel

Die Kopfstrecke des Flozes Chriemhilt
auf dem Bergwerk Lippe ist eine zum
zweiten Mal genutzte, d. h. einseitig
abgebaute Strecke, die aufgrund der
vorhandenen Druckerscheinungen so
groBe Konvergenzen aufweist, dal3 die
Weiterfihrung des Abbaus insbesondere
an wettertechnischen Bestimmungen zu
scheitern drohte. Um den Streb ausrei-
chend mit Frischwettern versorgen zu
koénnen, war es notwendig, einen Rest-
querschnitt von mindestens 4 m?2 offen
zu halten.

Rehabilitation of a roadway by means of
polygon support.

Bei mehreren Befahrungen der Kopi-
strecke wurde gemeinsam mit dem
Auftraggeber ein Konzept entwickelt,
wie die wettertechnischen Forderungen
moglichst kostengUnstig realisiert wer-
den konnten.

Im Juli 1998 erhielt Deilmann-Haniel den
Auftrag fUr die notwendigen Sanierungs-
arbeiten in der Kopfstrecke.

Zun&chst galt es, einen Streckenbereich
von ca. 80 m Lange in unmittelbarer
Strebnahe zu sichern. In diesem Strek-
kenbereich war der vorhandene Ausbau
jedoch schon so stark verformt, dafB3 das
Einbringen von Holzpolygonen nicht
mehr moglich war. Daher beschrankten
wir uns hier auf das Ausbessern von
vorhandenen Unterzlgen sowie das
Einbringen von Einzelholzstempeln und
auf das Beraumen des Streckenberei-
ches von Rohrleitungen, EHB-Schiene
und Altmaterial. Diese Arbeiten muBten
vom Transport bis hin zum Einbringen
der Holzstempel ohne technische Hilfs-
mittel ausgefihrt werden, weil eine Me-
chanisierung aus rdumlichen Griinden
nicht mehr méglich war. Hier war also
noch echte bergmannische Handarbeit
gefragt.

Bergméannische Handarbeit war auch im
verbleibenden Streckenabschnitt not-
wendig, jedoch war hier der Material-
transport durch eine Steiglaufkatze si-
chergestellt, wenn auch Gber eine Lange
von bis zu 400 m. Der Einsatz einer Uber
diese Entfernung deutlich leistungsfahi-
geren Dieselkatze war nicht mehr mog-
lich. In diesem Bereich bewegte sich der
vorhandene Restquerschnitt jedoch bei
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Querschnitten groBer als 4 m?2. Um
diesen Querschnitt fUr die Bewetterung
des Abbaus erhalten zu kénnen, sollte
der vorhandene Ausbau, der aufgrund
seiner Einschube und Verformungen
nicht mehr in der Lage war zu ,arbeiten”,
durch einen Holzpolygon-Ausbau unter-
stutzt werden.

Der Holzpolygonausbau besteht aus
First-, Sto3- und Sohlenlaufern, welche
die Eckpunkte eines durch Holzstempel
komplettierten Vielecks bilden und je
nach dem Verformungsgrad des vorhan-
denen Ausbaus variabel angeordnet
werden konnen. Da insbesondere der
StrebstoB das Bestreben hat, in die
Strecke hinein zu wandern, wurde der
Ausbau auf der Sohle durch eine zusatz-
liche Spreize geschlossen. Schon kurze
Zeit nach Einbringen der ersten Holz-
polygone zeigte sich der Erfolg der ge-
troffenen MaBnahmen,

Mg

Polygon-Holzausbau in der Kopfstreoke Chriemhilt

Der vorhandene Streckenquerschnitt
konnte erhalten werden, weil der Unter-
stUtzungsausbau die ,Ausbauarbeit” in
vollem Umfang Ubernommen hatte. Der
Holzausbau ,orummte®, wie der Berg-
mann sagt.

Wéhrend unserer Arbeiten am Polygon-
ausbau zeigte sich in Teilbereichen der
Strecke, daB der Strebsto3 vermutlich
durch Verlagerung der Druckerscheinun-
gen im Vorfeld stérker zu wandern be-
gann. Um diese Erscheinung bereits im
Vorfeld des Polygonausbaus in Grenzen
zu halten, wurden die Sohlenspreizen
vorab eingebracht. Auch diese Maf3nah-
me hat sich bewahrt.

Nach Ausbau und Abférderung der rest-
lichen Streckeneinbauten wie Rohrleitun-
gen und EHB-Schienen steht fir den
weiteren Abbau bis zum Abbauende nun
wieder eine funktionsgerechte Kopf-
strecke zur Verfagung.
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Problemlosung fiir den Spezialtiefbau
- das Twin Impact System von Interoc

Von Dipl.-Ing. Josef Maus, Deilmann-Haniel Maschinen- und Stahlbau

Spezialtiefbauer sind, wie der Name
schon sagt, Spezialisten, wenn es um
den Tiefbau und dabei um das Bohren
und Ankern geht. Sie sind an schwierige
Bedingungen gewohnt, haben auch
meistens eine Losung und erleben doch
sehr oft ,Uberraschungen”, die ihnen das
Bohren und damit das Leben schwer
machen.

So erging es auch der Terra-Tec, einem
Spezialtiefbauunternehmen aus Helm
brechts, bei den Bohr- und Ankerarbei
ten fur das neue Stern-Areal in Riezlern
im Klein-Walsertal.

Problem

Dort wurde ein Hotelkomplex mit mo
dernem Shopping- und Freizeitcenter
gebaut. Die Baugrube sollte durch 160
tempordre Litzenanker in 1-3 Lagen
gesichert werden. Dazu waren Bohrl6-
cher von 18 m Tiefe und 133 mm Durch-
messer erforderlich, und das in einer fur
diese Region typischen Geologie: eine in
Jahrtausenden entstandene Morane mit
Findlingen in unterschiedlichen GroBen
und Harten, d.h. eine Geologie der Bo-
denklasse 7. Fir ein erfahrenes Unter-
nehmen wie Terra-Tec eine durchaus
|6sbare Aufgabe.

Twin Impact System - a new solution
for drilling problems in difficult rock
formations.

Gewahlt wurde das dem Stand der
Technik entsprechende Uberlagerungs-
bohren mit Doppelkopfanlage, beste-
hend aus einem Drehwerk zum Drehen
der AuBenrohre mit Ringbohrkrone und
einem Bohrhammer zum Drehen und
Schlagen des Innengestanges mit
Schlagbohrkrone. Gebohrt wurde mit
133er AuBenrohren und 140er Ringbohr-
krone mit Stiften, rechts drehend und
T 45er Innenstangen mit 102er Schlag
bohrkrone, ebenfalls mit Stiften, links
drehend.

Auf Findlinge, die ,im Wege" lagen, war
das Bohrteam eingestellt. Dass das
Bohren jedoch so problematisch wurde,
kam unerwartet. Schuld daran waren die
,Uberraschungen*, die in derartigen
Geologien immer wieder auftreten. In
diesem Falie waren es grof3e Brocken
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Interoc-Doppelkopfanlage mit Twin Impact System

von bis zu 2 m Durchmesser, die durch-
bohrt werden mussten und die in dieser
GroBe, Harte und Anzahl nicht vorher-
sehbar waren. Mit dem Innengestange
konnten sie zwar drehend und schla-
gend gebohrt, mit den AuBenrohren und
der Ringbohrkrone jedoch nur langsam
und mihsam drehend ,durchmahit”
werden. Es gab Abweichungen im Bohr-
verlauf und der Bohrfortschritt lag deut
lich unter den Vorgaben. Die Folge war,
dass pro Tag nur ein Anker eingebaut
werden konnte. Es kam zu erheblichen
Zeitverzdgerungen, und diese hatten
natOrlich Auswirkungen auf die Termine
der Nachfolgearbeiten. Negativ hinzu
kam auch noch der wesentlich hohere
Verschleifl an Bohrausristungen.

Die Hoffnung, dass es sich nur um Ein-
zelstlcke handeln und die nachsten
Bohrungen einfacher sein wirden, erflllte
sich nicht. Das Bohrteam traf immer
wieder auf derartige Brocken, so dass
eine andere Losung gefunden werden
muBte, sollte der Auftrag nicht zu einem
LZeit-und Kostendesaster” werden.

Losung

Terra-Tec wuBte, dass die Interoc Nie-
derlassung der Deilmann-Haniel Maschi
nen und Stahlbau GmbH Dortmund fir
ihre Bohrh&dmmer ein neues , Twin Impact
System"” entwickelt hatte. Dieses Sy-
stem macht es méglich, beim Uberlage-
rungsbohren Schlagenergie nicht nur,
wie beim bisherigen Stand der Technik,
auf das Innengestange, sondern jetzt
auch auf das AuBenrohr und damit auf
die Ringbohrkrone zu geben, und das

unabhangig von der jeweiligen Drehrich
tung der Bohrgestéange.

Eine Interoc-Doppelkopfanlage, ausge-
rUstet mit dem neuen System, kam zum
Einsatz und die damit erreichten Bohr-
fortschritte lagen Uber den Erwartungen.
Denn mit dem Twin Impact System

.1 | S* konnte die Schlagenergie des
Bohrhammers immer dann, wenn es
notwendig war, auch auf das AuBBenrohr
und damit auf die Ringbohrkrone gege-
ben werden. Die Findlinge wurden gleich
zeitig mit beiden Bohrgestangen - innen
und auBen - drehend und schlagend
durchbohrt. Die Bohrungen waren jetzt
zielgenau, es gab keine Abweichungen
mehr, und die Bohrtiefe von 18 m wurde
wesentlich schneller erreicht. Die Tages:
leistung von bis dahin einem Anker konn
te auf finf Anker gesteigert und der
bereits entstandene Zeitverlust aufgeholt
werden. Ein weiterer positiver Aspekt
war der splrbar reduzierte VerschleiB an
Bohrausrtstungen gegenuber dem bis
dahin angewandten Verfahren.

Das von Interoc entwickelte , T | S* hat
dazu beigetragen, dass Terra-Tec die
Arbeiten trotz anfanglicher Probleme
punktlich zum AbschiuB bringen konnte.

Mit ,Uberraschungen" und ihren negati-
ven Folgen muB der Spezialtiefoau in
Geologien dieser Art immer rechnen. Mit
dem neuen Interoc , Twin Impact
System” konnen sie bewaltigt und damit
das Bohren erleichtert werden.
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Streckendurchbau-Kombigerat DH 250 T

Von Dipl.-Ing. Uwe Mehrwald, Deilmann-Haniel Maschinen- und Stahlbau

Das Kombigerat DH 250 T wurde in
einem FE-Projekt der Deutsche Stein-
kohle AG (DSK) fur Streckendurchbauar-
beiten im Bergbau entwickelt. Der Pro-
totyp, im August 1998 an das Bergwerk
Lohberg/Osterfeld ausgeliefert, ist dort
zur Zeit im Probeeinsatz.

Multipurpose equipment for roadway
enlargement.

Unter dem Begriff ,,Durchbauen” versteht
der Bergmann eine Querschnittsvergro-
Berung von Grubenbauen, die durch den
EinfluB des Gebirgsdruckes ihre ur-
springliche Form verloren haben. Das
LLosen des Gesteins erfolgte beim Durch-
bauen bisher in Handarbeit mit dem
Abbauhammer, wobei herabfallende
Gesteinsbrocken eine Unfallgefahr fur
den Bergmann darstellen.

Bei diesen Arbeiten darf der ,Durch-
gangsverkehr”, also Bandférderung und
gleisgebundene Férderung, nicht unter-
brochen werden. Rohrleitungen durfen
teilweise nicht demontiert werden.

Ziel der Entwicklung war eine Maschine,
die ohne UmrUstung sowohl Gestein
I6sen als auch wegladen kann.

Technische Daten
Schaufelinhalt
Fahrgeschwindigkeit
Antriebsleistung
Gesamtgewicht

spez. Bodenpressung
Schwenkwinkel Schaufelarm
Hub des Teleskopauslegers
Steigung

Hydraulikflissigkeit
Hydrauliktankinhalt

Gewicht des Rippers
Schlagzahl des Rippers
Lange

Breite

Hohe

max. Abwurfhdhe der Schaufel
max. Ripphdhe des Hammers
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Dazu erhielt die Maschine auf der Basis
des DH 250 T neben dem ublichen
Teleskop-Schaufelarm einen endlos
schwenkbaren Ripperarm. Er kann ein-
geklappt auf der Maschinenkammer
abgelegt werden, so dass er den Lade-
vorgang nicht behindert. Die maximale
Ripphthe betragt 5,0 m. Zum Rippen
wird der Arm ausgeklappt und mit dem
Schwenktrieb um ca. 180° nach vorn
gedreht.

L

Beim Laden ermdglicht der Teleskop- ! | EERRE
S S

Schaufelarm eine horizontale Verschie-
bung der Schaufel. Der Hub des
Teleskopzylinders ermdglicht das Laden
und Entladen aus dem Stand. Die maxi-
male Entladeh&he betrégt 2,4 m.

Elektro-hydraulisches Antriebssystem,
Filteranlage, Kihler, elektrisches Schalt-
gerat, Hydrauliktank und diverse hydrau-
lische Bauteile bilden in der Maschinen-
kammer im Heck eine kompakte Trans-
porteinheit.

Der Steuerstand flr den Ripperarm

befindet sich ebenfalls am Heck der #f, 7

Maschine, die Lader-Funktionen werden [g//% |

vom Fahrersitz aus gesteuert. [ //Wa' il A
S S

Rippen in der Durchbaustelle

| 250
mh 0,8 m/s
(A 63
kg 11700
Mieme 12,0
Grad 2x30
mm T0o0
(sTalsl 120
HFC oder Mineraldl
| 240
kg 198 Laden in der Durchbaustelle
min’ 450-1150
i 7500
T 1150
mim 1700
i 2400
ITm 5000
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100 Jahre Gebhardt & Koenig

Von Nordhausen bis nach Recklinghausen

Am 26. November 1898 grundete Louis
Gebhardt, der zun&chst als Gefrierma-
schinist beim Schachtbauunternehmen
von Hermann Poetsch tatig war, in Nord-
hausen die Eismaschinen und internatio-
nale Tiefbau GmbH, vorm. L. Gebhardt.
1900 erfolgte aufgrund der Zusammen-
arbeit mit dem Kaufmann August Koenig
die Umbenennung in Eismaschinen und
internationale Tiefbaugesellschaft von
Gebhardt & Koenig mbH.

Gebhardt & Koenig - Gesteins- und
Tiefbau GmbH, an affiliate of Deilmann-
Haniel, celebrated its 100th anniversary.

Die nahezu zeitgleich, 1899, in Berlin und
Nordhausen gegriindete Deutsche Tief-
bohr AG firmierte spéter als Deutsche
Schachtbau AG.

1939 erfolgte ein Zusammenschiul3 der
beiden Unternehmen zur Gebhardt &
Koenig - Deutsche Schachtbau AG mit
Sitz in Nordhausen.

Infolge der Teilung Deutschlands nach
dem Zweiten Weltkrieg wurde im We-
sten ein neuer Betrieb gleichen Namens
gegrindet.

Der in Nordhausen verbliebene Teil arbei-
tete nach der Enteignung weiter als

Bei der groBen Bergparade von links: Dr. Manfréd Hegemann und Wieland Bremerich, Gebhardt & Koenig, Jlrgen Stater und Dr.

volkseigener Betrieb ,Schachtbau Nord-
hausen” und gehort jetzt zur Bauer-
Gruppe.

Bei der Neugriindung im Westen fand
sich die Gebhardt & Koenig - Deutsche
Schachtbau GmbH in Godenau bei Al-
feld/Leine wieder, mit den Anteilseignern
Schachtbau Nordhausen und DEA, spa-
ter nur DEA. Nach einer Station in Wietze
bei Celle erfolgte 1954 der Umzug nach
Essen.

Nach der Ubernahme durch die Texaco
1966 kam es zum Bau des Liftungs-
schachtes fur den Tauerntunnel, ein
spektakulares Projekt im Hochgebirge.

1973 wurde das Unternehmen von
Deilmann-Haniel Gbernommen.

Im Zuge der Fusion mit Gesteins- und
Tiefbau GmbH zur Gebhardt & Koenig -
Gesteins- und Tiefbau GmbH (GKG) im
Jahr 1987 wurde der Firmensitz nach
Recklinghausen verlegt.

Nachdem 1993 der Schacht- und Unter-
tagebergbau mit den Aktivitdten von
Deilmann-Haniel verschmolzen worden
war, verblieben bei GKG ca. 570 Mit-
arbeiter, die auBer in der Hauptverwal-
tung Recklinghausen auch in den Nieder-

=

Pfeifer, Schachtbau Nordhausen und Reiner Fehling, Bergsicherung lifeld
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lassungen in Dusseldorf, Profen,
Schneeberg und lifeld arbeiten.

100-Jahr-Feier in Nordhausen

In Verbindung mit dem 1. Thiringer
Bergmannstag wurde das 100jahrige
Firmenjubilaum von Schachtbau Nord-
hausen und Gebhardt & Koenig vom
18.-20. September 1998 in Nordhausen
grof3 gefeiert.

DH-Geschaftsilhrer Dr. Manfred Hege-
mann hielt beim Schachtbausymposium
einen Vortrag Uber die , Technische und
historische Entwicklung der Gebhardt &
Koenig - Deutsche Schachtbau GmbH
nach 1945,

Zur Bergparade waren mehr als 3000
Teilnehmer aus mehr als 90 Bergmanns-
und Knappenvereinen aus ganz
Deutschland angereist, und nattrlich
waren zu diesem Ereignis halb Nordhau-
sen und das Umland auf den Beinen:
50.000 Zuschauer saumten die StraBen.

Allen Beteiligten wird dieses Firmenjubila-
um sowohl wegen der gelungenen Orga-
nisation als auch wegen des tollen Wet-
ters in bester Erinnerung bleiben.

Ein herzliches Gllickauf nach Nord-
hausen.

Peter



Neufassung der Winterhauser Quelle

Von Dipl.-Ing. Ekkehart Daude, Gebhardt & Koenig

Knappe Kassen der offentlichen Haus-
halte zwingen die Kommunen dazu, bei
defekten Anlagen immer mehr Uber eine
sinnvolle, kostenglinstige Sanierung als
Uber aufwendige Neubauten nachzuden
ken.

Hier bietet das neue Bullflex-Ausbau-
system mit innen liegender Bewehrung
eine sinnvaolle, schnelle und preisginstige
Alternative zu einem Neubau im Bereich
von Kanalbau und kleinen Tunnelguer-
schnitten. Dieses System konnte erst-
mals und erfolgreich beim Neubau der
Wasserfassung der Winterhauser Quelie

Renovation of a well gallery using
Bullflex — a new support system for
confined spaces.

bei Wirzburg eingesetzt werden. Die
Entscheidung zu Gunsten des Bullflex-
Ausbausystems wurde nicht nur allein
durch die kostengUnstige Version und
die hohe Qualitét getragen, sondern hier
bestach das System durch den platz
sparenden Einbau. Der Auftraggeber, die
Wilrzburger Versorgungs- und Verkehrs
GmbH favorisierte das System gegen-
Uber einem teuren Edelstahlausbau.
Ebenso konnte das System durch Ver-
wendung von trinkwassergeeigneten
Materialien und Baustoffen (iberzeugen.

Die Winterhauser Quelle im Stden von
Wiirzburg zwischen den Gemeinden
Heidingsfeld und Winterhausen gelegen,
dient der Stadt Wrzburg als Trinkwas-
serquelle. lhr Ausbringen betragt ca.
160 I'in der Sekunde.

Die Quelle wurde in den 90er Jahren des
letzten Jahrhunderts durch einen 140 m
langen Brunnen gefaBt. Dieser Quellstol-
len wurde etwa zur Halfte in offener Bau
weise und zur Halfte bergmannisch auf-
gefahren. Der Ausbau besteht aus einer
Natursteinmauerung mit einem Gewolbe
aus verputztem Ziegelmauerwerk. Die
Firsthohe betragt im Mittel 1,68 m, die
Sohle ist ca. 0,93 m breit. Die Uberdek-
kung betragt 3,0 m im Bereich der
Staatsstrae und steigt bis zum Stollen
ende bis auf ca. 40 m an. Der Stollen

Bullflex-Ausbau mit Kranbal
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Schnitt B-B

Stollenhdhe: ca. 1.680 mm
Sohlenbreite: ca. 930 mm

Einstiegsschacht Staatsstrale

_ Kranbahn

Querschnitt durch einen Betotex-Ausbau

Schlauchdurchmesser 230 mm
Schalung aus U 280-Profil

~Fohrleitung DN 400

ICE-Bahnlinie

P 3

zum Main
ca 20m

Bereich mit Buliflex-Ausbau 33,0 m

Langsschnitt durch den Quellstollen und Details

steht bis zur Firste unter Wasser. Das
nicht bendtigte Wasser wird Uber einen
Uberlauf direkt in den Main geleitet.

Da der Stollen von der StaatsstraBe
2418, einer ICE-Bahn-Linie und einem
Fahrweg gekreuzt wird, bestand die
Gefahr der Verunreinigung des Quellwas-
sers. Eine geschutzte Neufassung der
Quelle wurde erforderlich. Diese Neufas-
sung beinhaltete eine Absperrung im
hinteren Teil des Stollens durch eine
Stauerwand, durch die dann sicher mit
einer Rohrleitung das Quellwasser abge-
zogen werden kann. Durch die folgliche
Absenkung des Grundwassers entstand
im vorderen Bereich des Tunnels ein
statisches Ungleichgewicht. Berechnun-
gen ergaben, dafB der vorhandene Aus-
bau nicht mehr ausreichte. So kam hier

a0

das neue Bullflex-Ausbausystem zum
Tragen. Der Bullflex-Ausbau besteht aus
den bekannten Bullflex-Gewebeschlau-
chen, die in diesem Fall mit einer Innen-
bewehrung versehen und in einer Scha-
lung unter Druck mit Mortef geflllt wer-
den. Dadurch verliert man an den StéB3en
und in der Firste nur jeweils 0,1 m an
lichtem Stollenquerschnitt. Dies war hier
besonders wichtig, da in den an sich
schon engen Stellen eine Edelstahlrohr-
leitung DN 400 eingebaut werden muB-
te.

Der gesamte Auftrag beinhaltete:

1. den Abri3 und Neubau des Einstieg-
schachtes,

2, die Sicherung des Stollens durch den
Bullflex-Ausbau,

3. den Einbau einer Kranbahn in den
Stollen,

4, den Einbau der Stauerwand mit
RevisionstUr und Rohrdurchlassen,

5. den Bau eines Fundamentes fir den
Absperrschieber im Absetzbecken
sowie

. den Einbau der Rohrleitung in den
Stollen und in den Einstiegschacht.

Die Arbeiten begannen am 26.1.1998.

Durchfiihrung der Arbeiten

Zur Absenkung des Wasserspiegels des
Stollens wurden durch Taucher Pumpen
in das hintere Absetzbecken und weitere
4 Pumpen hinter einer 1 m hohen Dicht-
wand im Stollen hinter der kinftigen
Stauerwand eingebaut und mit
Schlauchleitungen versehen. Das Wasser
wurde direkt in den Main gepumpt.



Schalungen vor Befillen der Schlauche

Ebenfalls durch Taucher wurde der vor-
dere Stollen im Bereich der StaatsstraBe
gesichert. Vor dem Beginn der Wasser-
absenkung wurde ein Verbau rings um
den Einstiegschacht niedergebracht,
Wahrend der Absenkung des Wasser-
spiegels wurde der Einstiegschacht
bereits teilweise abgerissen.

Nachdem der Wasserspiegel im Stollen
auf ein Niveau von ca. 15 cm Uber Stol-
lensohle gesunken war, begann der Ein-
bau des Bullflex-Ausbaus. An beiden
StoBen wurden Sohlenlaufer mitgefihrt,
die in einem Abstand von 0,5 m mit einer
Sohlenspreize verbunden waren. Mit
einem Abstand von 1,0 m wurden die
mit einer Innenbewehrung versehenen
Bullflex-Schlduche im Stollen in Position
gebracht. In der Firste wurde ein Bullflex-
Schlauch als Verschiebesicherung mitge-
fahrt. Der Einbau der Wechselschalung
unter den Schlauchen gestaltete sich
aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
schwierig. Nach dem Einbau der Scha-
lungen wurden zuerst die Bullflex-Schlau-
¢he mit Innenbewehrung und dann der

Firstschlauch zwischen den zuletzt ge-
Ullten Schlauchen mit einem Uberdruck
von 4 bar geflllt. Nach 12 Stunden wur-
den die Schalungen von den nun durch-
gehérteten Schlauchen abgenommen
und fur die ndchsten Ausbauelemente
vorbereitet. Auf diese Weise wurden
téglich drei Ausbauelemente fertigge-
stellt, so dass der Bullflex-Ausbau bis
zum Absetzbecken innerhalb von 2
Wochen fertiggestellt war und die Kran-
bahn eingesetzt werden konnte. Da es
nicht moglich war, die Aufhangung flr die
Kranbahn in der existierenden Stollenfir-
ste zu verankern, waren Gewindestan-
gen bei jedem zweiten Element mit der
Bewehrung verbunden. Diese Stangen
wurden durch das Bullflex-Gewebe ge-
fuhrt, lagen nach der Flilung der
Schiduche 50 mm frei und dienten zur
Aufnahme der Kranbahnaufhangung.

Bei den Vorbereitungsarbeiten zum Bau
der Stauertr traten im Absetzbecken
starke Zuflisse durch das Mauerwerk
auf. Diese wurden durch eine Bullflex-O-
Ring-Abdichtung und zwei Bullflex-Pak-
ker eingeddmmt. Eine eingebaute Drai-
nage fUhrte das Restwasser der Pum-
penstation hinter der Stauerwand zu.

Nach der Fertigstellung der Stauerwand
mit der Revisionstlr und den Rohrdurch-

Stollen mit Trinwasserieitung

flhrungen fur die Hauptleitung und die
PegelmeBleitungen wurden die Pumpen
aus der Pumpenstation entfernt und die
Revisionstir geschlossen. Nachdem alle
Leitungen im Absetzbecken durch Ab-
sperrschieber geschlossen worden
waren, stieg der Wasserspiegel hinter
der Stauerwand an.

Eine Wasserhaltung im vorderen Bereich
der Stollen erméglichte den Abri3 und
Neubau des Einstiegschachtes. Die Stol-
lensohle erhielt eine neue 0,1 m starke
Sohle aus Beton, auf der die Rohrleitung
aufgelegt wurde. Den Einbau der Edel-
stahlleitung sowie die Desinfektion nach
der Fertigstellung Ubernahm eine Fachfir-
ma.

Bei den beengten Verhaltnissen im
Quellstollen ist nur durch den platzspa-
renden Bullflex-Ausbau eine noch ausrei-
chende Hohe zwischen Rohrleitung und
Kranbahn verblieben, die es erméglicht,
im Bedarfsfalle Rohrstiicke zu ersetzen,
ohne die gesamte Leitung auszubauen.

Die Arbeiten waren am 27. Juli 1998
beendet.
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Aufwiltigung der Radstube Turm-Rosenhof

in Clausthal-Zellerfeld

Von Dipl.-Ing. Lothar Dérnbrack, Gebhardt & Koenig

Die Radstube des Unteren Turm-Rosen-
hofer Schachtes gehort zu der im &lte-
sten Clausthaler Bergbaurevier gelege-
nen ehemaligen Erzgrube Turm-Rosen-
hof.

Die Radstube, die bereits heute zu den
bedeutendsten Denkmalern des Ober-
harzer Bergbaus gerechnet wird, wurde
vor einigen Jahren wieder entdeckt. Sie
soll nun fur die Offentlichkeit erschlossen
werden.

Excavation and securing of a historic
mining site.

Die Radstube ist (ber eine Rdsche (was-
serflhrender Stollen) mit der Radstube
des Oberen Turm-Rosenhdfer Schach-
tes verbunden, die zu einem spateren
Zeitpunkt befahrbar gemacht werden
soll. Zunachst wird am Unteren Turm-
Rosenhdfer Schacht gearbeitet.

Nach systematischer oberirdischer Su-
che entdeckte der Oberharzer Ge-
schichts- und Museumsverein den Mau-
erkranz der Radstube nur einen knappen
Meter unter Gelandeoberflache und
beauftragte die Bergsicherung lifeld mit
der Aufwéltigung.

Auf einem Rasenstlck mit angrenzender
Halde in Clausthal-Zellerfeld war teilweise
das Mauerwerk der Radstube freigelegt.
Es war eine ,runde" Radstube mit einem
Innendurchmesser von 10,70 m und
einer Teufe, wie heute bekannt, von

23 m.

Der erste Aufwéltigungs-Abschnitt wur-
de nach Einbeziehung des Bergamtes
Goslar vom 14. November bis 8. De-
zember 1994 realisiert. Mit einem Mobil-
bagger mit Schachtausriistung wurde
die Radstube bis 8,5 m Teufe ohne Zwi-
schenfall aufgewaltigt. Das hereingewon-
nene Haufwerk wurde unmittelbar neben
der Radstube zwischengelagert. Bereits
nach Freilegen dieses Teiles der Radstu-
be wuBte man, dass die bis dato be-
nutzten Attribute wie ,groBartig, Uber-
waltigend und einmalig® tats&chlich zu-
treffend waren.

Blick auf die Sohle der Radstube
Wasserzulauf

T
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Radachse des Wassrrades

Nach einer Denkpause zum weiteren
Vorgehen und nach Bereitstellung der
bendtigten finanziellen Mittel begann am
2. September 1996 mit frischen Kréaften
der zweite, schwierigere Abschnitt der
Aufwéltigung.

Zundchst erhielt die Radstube einen
Ringbalken als stabile Kopfsicherung, die
kdnftig allen weiteren BaumaBnahmen als
Basis dient und gleichzeitig Abschluss
ist und Sicherheit gibt.

Der Bereich des fehlenden Abschluss-
mauerwerkes wurde anschlieSend durch
Schuiznetze gesichert.

Mit Hilfe eines teilhydraulischen Univer-
sal-Seilbaggers wurde die Aufwaltigung
fortgesetzt, unterstitzt durch das
Institut flr Angewandte Physik der

TU Clausthal und die Harzwasserwerke
Hildesheim.

Bei 8,5 m Teufe wurde eine Fahrung
eingebaut. Auf der Sohle sollte ein Mini-
Bagger das Haufwerk [6sen und wenn
moglich in den Greifer des Seilbaggers
fordern. Wegen des Sicherheitsab-
stands, den der 35 t schwere Seilbag
ger zur Radstube einhalten muBte, for
derte der Baggerfahrer das Haufwerk
L,blind”, d.h. er konnte die Sohle der
Radstube nicht einsehen. Ein Anschlager
gab die vereinbarten Signale.

Die Auswirkungen des Baggerbetriebes
auf das Mauerwerk der Radstube erfor-
derten laufende Kontrollen.

Als der ehemalige Wasserzulauf (Auf-
schlagrosche) freigelegt worden war,
wurde klar, daB ehemals die Oberkante
des Wasserrades bis hierher reichte.
Deshalb muB3te noch um einiges tiefer
gegraben werden. Jeder Spatenstich
wurde mit groBer Spannung verfolgt.
Wie sich zeigte, maB das Rad acht
Meter im Durchmesser.

Auftraggeber und Auftragnehmer ent-
schieden gemeinsam, mit dem Mini
Bagger auf der Sohle und in Handarbeit
das Haufwerk Schicht flir Schicht abzu-
tragen, um historisch wertvolle Funde
erkennen und erhalten zu kdnnen. Die
Radstube erhielt eine Abdeckung, auf
der Dreibock, Winde, Férdertisch und
Foérderband installiert wurden.

Auf halbem Wege zur tatséchlichen Soh-
le stiel man auf die zerbrochene Rad-
achse, deren Eisenkdpfe nochin den
Lagerschalen steckten. So wurde
schlieflich am 27. Mé&rz 1997 die Sohle
der Radstube erreicht.

Volistandige Radkranzreste werden im
Schleiftrog erwartet, der derzeit noch
mit Wasser und Schlamm gefllt ist.

Das Entschlammen der Ablaufrésche
und damit der Ablauf des Wassers wird
der nachste Schritt zur Offnung der
~Runden Radstube" sein.
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Modernisierung der Siedlung ,,Fine Frau‘
in Dortmund-Dorstfeld

Von Dipl.-Ing. Detlef Madloch, domoplan

1923 errichtete die Westdeutsche Bau-
gesellschaft AG mehrere Wohnbldcke in
Dortmund-Dorstfeld. Die Gebdude
wurden in zweigeschossiger Ziegelbau-
weise mit Holzbalkendecken erbaut und
erhielten Walmdacher mit Tonziegel-
deckung.

Im Frithjahr 1996 beauftragte die Lan-
desentwicklungsgesellschaft NRW (LEG
Wohnen GmbH) domopian als General-
unternehmer mit der schllisselfertigen
Modermisierung von finf Wohnbldcken in
der Siedlung Fine Frau.

Die BaumaBnahme umfaBte 18 Hauser
mit 76 Wohnungen und einer Wohn-
flache von 4.656 m2,

Die vorgesehene Bauzeit von Mitte April
1996 bis Ende Juni 1997 verzogerte
sich durch den verschobenen Beginn
und einige Auftragserweiterungen. Mitte
September 1997 war die Sanierung
abgeschlossen.

Turn-key refurbishment of five 75 year
old apartment houses.

Von wenigen Ausnahmen abgesehen
soliten die Arbeiten urspranglich in be-
wohnten Wohnungen durchgefuhrt wer-
den. Der vorgesehene Leistungsumfang
beinhaltete:

— Erneuerung der Dachdeckung

— Warmedammung der DachgeschoB-
wohnungen von aufen, der Trocken-
raumfuBboden und der Kellergeschol3-
decken
Erneuerung der Elektroinstallation

— Erneuerung der Sanitérinstallation

- Einbau von Badezimmern

- Erneuerung der Anstriche und Tapeten

- Einbau einer Zentralheizung

— Erneuerung der Fenster und der
Blendladen

- Erneuerung der Haus- und
der Kellerausgangstlren

- Aufbringen eines Fassadenputzes.

Nach Beginn der BaumaBnahme ent-
schied der Bauherr, daB auch alle Innen-
tliren erneuert und die Zimmertiren zu
den Wintergarten durch Balkontlren
ersetzt werden sollten. Im Laufe der




Bearbeitung wurden umfangreiche Ande-
rungen angeordnet, um die alten Grund-
risse den gednderten Wohnbedirfnissen
der Mieter anzupassen. Die mit einer
Planunterlage dokumentierten Abwei-
chungen belaufen sich auf 57 Anderun-
gen.

Wesentliche Zusatzleistungen ergaben
sich aus den statisch notwendigen Ver-
stérkungen an einigen Deckenbalken
sowie an den Dachstihlen. An zahlrei-
chen Stellen wurde die Erneuerung von
Holzbauteilen notwendig, da sie durch
Bruch oder Schadlingsbefall stark ange-
griffen waren. Besonders aufwendig war
die Beseitigung von echtem Haus-

schwamm, der an zwei Stellen gefun-
den wurde.

Zusatzlich wurde die Erneuerung bzw.
die Instandsetzung der KellerauBen-
treppen und der Hauszugangstreppen
beauftragt.

Wegen des Umfanges dieser Zusatz-
arbeiten und den daraus resultieren-
den Beeintrachtigungen wére die Bela-
stung fUr die in ihren Wohnungen ver-
bliebenen Mieter zu grof3 geworden,
s0 daB sich der Bauherr entschlof3, die
Wohnungen fur die Dauer der Baumaf-
nahme leerzuziehen. Ein vor Ort einge-
richtetes Vermietungsmanagement
koordinierte die notwendigen Umzlge.
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Die Arbeiten konnten so in freigezoge-
nen Wohnungen ausgefuhrt werden. Zur
Zwischenlagerung von Mobiliar stellte
domoplan Seecontainer bereit.

Die Abwicklung der Baumaf3nahme er-
folgte in den Bereichen Abbruch-,
Mauer-, Putz-, Stahibau- und Beton-
arbeiten mit eigenen Mitarbeitern, flr die
weiteren Arbeiten mit 13 Nachunter-
nehmem. Die Zahl der standig auf der
Baustelle tétigen domoplan-Mitarbeiter
lag bei 7 Personen, wobei in Spitzen-
zeiten 13 Personen téatig waren. Die Zahl
aller auf der Baustelle tatigen Handwer-
ker lag im Mittel bei 35 Personen und in
Spitzenzeiten bei 55 Personen.
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Bewirtschaftung der Kreisabfalldeponie
des Landkreises Nordhausen

Von Dipl.-Ing.(FH) Frank Schneider, Gebhardr & Koenig

Im Landkreis Nordhausen gab es 1990
mehr als 100 Milikippen, die mit Dul-
dung oder Genehmigung der staatlichen
Organe der ehemaligen DDR betrieben
wurden, aber nicht den Anforderungen
zum Schutz von Wasser, Boden und Luft
entsprachen. Die groBte war die von der
Stadt Nordhausen seit ca. 1969 betrie-
bene Kippe in der Nahe der Gemarkung
Nentzelsrode.

Der Landkreis Nordhausen beauftragte
am 1.3.1990 die Bergsicherung lifeld,
die Voraussetzungen fUr einen geordne-
ten Deponiebetrieb zu schaffen.

Am 13.9.1990 beschloB der Kreistag,
diese Kippe in das Eigentum des Land-
kreises Nordhausen zu Uberfihren. Alle
anderen MUllkippen des Landkreises
Nordhausen wurden geschlossen.

Der gesamte Hausmll und hausmailldhn-
licher Gewerbeabfall werden seitdem auf
der Kreisabfalldeponie Nentzelsrode
(KAD) eingebaut.

Auf Grund der Entwicklung des Miillauf-
kommens im Jahre 1990 und der ersten
zuverlassigen Mullmengenerfassung
wurde 1990 geschatzt, dass die Kapa-
zitat der ehemaligen Kippe Mitte bis
Ende 1992 erschopft sein wirde.

Construction, management and opera-
tion of a waste deposit in eastern Ger-
many.

Der Landkreis Nordhausen hatim Sep-
tember 1990 den Auftrag an ein Inge-
nieur-Buro erteilt, die erforderlichen An-
tragsunterlagen fur die Errichtung weite-
rer Ablagerungsflachen der Kreisabfall-
deponie Nentzelsrode nach dem Stand
der Technik zu erstellen.

Geologische Situation

Laut Gutachten der Abteilung Geologie
beim Rat des Bezirkes Erfurt vom
26.3.1969 und 12.3.1990 ist der Stand-
ort Nentzelsrode am ehesten flr eine
geordnete Milllablagerung im Landkreis
Nordhausen geeignet.

Parallel zur Erarbeitung der Planungsun-
terlagen wurden Gutachten zu alternati-
ven Standorten, hydrogeologische Gut-
achten und Baugrundgutachten erstellt.
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Schema einer Basisabdichtung

Alle Untersuchungen ergaben, dass der
Standort Nentzelsrode auf Grund seiner
geologischen Verhaltnisse als Deponie-
standort des Landkreises Nordhausen
ausschliellich in Frage kommt.

Geologisch befindet sich der Standort
im Verbreitungsgebiet von Sedimenten
des unteren Buntsandsteins und jinge-
ren Quartérablagerungen.

Der untere Buntsandstein besteht aus
einer Wechselfolge von konsolidierten
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Schiefertonen und zwischengelagerten
Sandsteinbénken, welche wiederum von
tonsandigen Schiuffen Gberlagert wer-
den. Die quartaren Ablagerungen beste-
hen aus geschiebefreien Lehmen, die als
tonige feinsandige Schiuffe verbreitet
sind.

Flr die geologische Barriere wurden
Fltssigkeitsdurchlassigkeitswerte (K)
von 107 bis 108 ms enmittelt. Diese
Werte entsprechen der gliltigen TA Sied-
lungsabfall fur die technischen Anforde-
rungen an eine geologische Barriere.

Errichtung der Infrastruktur

Entsprechend den Festlegungen im
PlanfeststellungsbeschluB der Kreisab-
falldeponie wurden errichtet:

e 1,2 km Zufahrtsstra3e ab B4

e Eingangsbereich mit Wagetechnik,
Blro- und Sozialgebaude, Werkstatt
und Kleinanliefererstation

¢ 3,7 km DeponieringstraB3e zu den
Poldern 5, 6, 7, zum Altstandort und
der Sickerwasserklaraniage

¢ Polder 5 und 6 mit Basisabdichtung

nach TA Siedlungsabfall

Sickerwasserfassung und Entgasung

10 Grundwasserkontrollbrunnen

Wasserver- und -entsorgung

Energieversorgung

Reifenwaschanlage flr LKW.

Mit einer kleinen Feierstunde wurde am
16.10.1992 der Eingangsbereich der
Deponie und ein Grof3teil der Infrastruk-
tur der Bergsicherung llfeld zur Nutzung
Ubergeben.




Kompaktor oder Miiliverdichter

Laufzeiten und
Einlagerungskapazitaten

Der Altstandort der Kreisabfalldeponie
wurde von 1969 bis zum Ende des
Jahres 1993 betrieben. Von 1969 bis
1989 wurden ca. 700.000 t Abfall zu-
meist unkontrolliert und von 1990 bis
zum 31.12.19983 ca. 560.000 t Abfall
geordnet auf dem Altstandort abgela-
gert und eingebaut.

Seit Januar 1994 werden alle Abfalle auf
basisgedichteten Flachen (Polder 5)
eingebaut.

Durch die neu geschaffene Infrastruktur
wurde es der Kreisabfalldeponie mog-
lich, eine gewissenhafte Massenermitt-
lung aller angelieferten Abfélle Uber das
geeichte Wagesystem zu realisieren und
der Belegschaft der Bergsicherung lifeld
moderne Arbeitsraume und Sozial
bereiche zur Verfligung zu stellen.

Alle zur Entsorgung auf der KAD Nent-
zelsrode zugelassenen Abfallarten, z.Zt.
127, unterliegen einer genauen Nach-
weisfihrung. Die Abfallerzeuger und
Abfalltransporteure missen vor jeder
Anlieferung die Entsorgung beantragen
und bei der Anlieferung Abfallart und
Herkunft schriftlich erklaren. Die Nach-
weisfuhrung, Verwdgung und Einstufung
der Abfallarten erfolgt vom Waageper-
sonal.

Die Kreisabfalldeponie Nentzelsrode
entsorgt zur Zeit alle Gberwachungsbe-
durftigen Abfélle der Landkreise Nord-
hausen und des benachbarten Kyffhau-
serkreises.

Von Januar 1994 bis heute wurden
518.862 t Abfille auf dem Polder 5

Kontrolle der Sickerwasserleitungen und Schéchte
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Blockheizkraftwerke fUr die Biogas- und Deponiegasverwertung

Deponiebau - Basisabdichtung
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Deponiebau - Sickerwassererfassung
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eingelagert. Die Einlagerung erfolgt nach
den Festlegungen des Planfeststellungs-
beschlusses und den Einbauvorschriften
des Freistaates Thiringen im DUnn-
schichteinbau mit Kompaktor.

Der Kompaktor ist ein Mullverdichter mit
einer Nutzmasse von 32.000 kg. Der
Abfall wird durch die Polygonrader und
StampffiBe des Kompaktors zerkleinert
und verdichtet.

Ende Oktober 1998 wird nach erfolgrei-
cher Abnahme ein weiterer Deponiepol-

der, Polder 6, zur Entsorgung der Abfél-
le in Betrieb gehen. Die nutzbare Flache

betragt rund 50.000 m2.

Die nach derzeitigem Abfallaufkommen
zu erwartende Laufzeit der Polder 5 und
6 reicht bis zum Jahr 2005.

Eine unabhangige Studie eines vom
Abfallzweckverband Nordthlringen -
beauftragten Ingenieurblros attestierte
der KAD Nentzelsrode als einziger De-
ponie Nordthiringens einen Weiterbe-
trieb nach den zeitlichen Festlegungen
der TA Siedlungsabfall. Diese Aussage
und regionale Schatzungen bewirkten,
daB der Standort der KAD Nentzelsrode
zum Abfallwirtschaftszentrum ausge-
baut wird.

So befinden sich heute auf dem ca.

110 ha groBen Areal neben der Deponie
eine Sickerwasserklaranlage, eine Bio-
gasanlage mit Deponiegasverwertung
zur Erzeugung alternativer Energie und
ein Windpark mit zur Zeit drei Windkraft-
radern von jeweils 99 m Hohe.

Die Deponie stellt ca. 200 m? Deponie-
gas je Stunde flir die energetische Ver-
wertung zur Verfigung, aus der 270
kWh Elektroenergie erzeugt werden.

Technische Ausriistung
und Personal

Zur Bewirtschaftung der Deponie wurde
erheblich in die technische Ausristung
investiert. So befinden sich standig zwei
Kompaktoren auf der Deponie im Ein-
satz, auBerdem Planierraupe, Radlader,
Kleintransporter, LKW, Universalgerate-
trager, Kanal TV- Wagen und diverse
Kleingerate. Alle mit der Bewirtschaftung
verbundenen Leistungen werden von
einem qualifizierten Personalstamm der
Bergsicherung lIfeld erbracht.
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Kunstobjekt Halde Rungenberg

Von Dipl.-Ing. Jiirgen Koller, Gebhardt & Koenig

Im April 1992 wurde von der Montan-
Grundstticksgesellschaft, der IBA Em-
scherpark in Kooperation mit dem Gel
senkirchener Kunstverein und der Stadt
Gelsenkirchen ein Wettbewerb zur
kinstlerischen Gestaltung der Halde
Rungenberg in Gelsenkirchen ausge-
schrieben.

Modem art on a waste heap.

Die Bergehalde Rungenberg liegt im
Stadtgebiet Gelsenkirchen zwischen den
Siedlungsteilen Schiingelberg und
Schaffrath, nordlich der Autobahn A 2.
Die Halde wurde groBtenteils von GKG
in der Zeit von 1987 bis Ende 1997 auf
dem stdl. Bergwerksgel&nde der Zeche
Hugo errichtet. Nach vorgegebenen
Schittungsplanen wurde die Halde
scheibenweise hinter einem vorab ange-
legten Schutzwall aufgebaut. Der Aufbau
und die Gestaltung kennzeichnen sie als
Bergehalde oder besser ,Landschafts
bauwerk” der 4. Generation. Die ge-
schwungene und landschaftsnahe Aus-
bildung der Halde soll nach Anlegung
eines umfangreichen FuBwegenetzes und
nach der Begrlinung der Béschungsfla-
chen der Bevolkerung fur Freizeit und
Erholung zur Verfigung stehen.

Der westliche Teil der Bergehalde ist
streng geometrisch, nach einem pyrami-
denférmigen Gestaltungsplan, von GKG
im Jahre 1997 errichtet worden. Von der
Pyramide bzw. vom Pyramideneinschnitt
ist eine Allee, die das Gelande erschlieft,
achsial auf die in unmittelbarer Nahe
gelegene Siedlung Schiingelberg ausge-
richtet,

Der Schweizer Architekt, der die ergan-
zende Neubebauung dieses Siedlungs-
bereiches geplant hat, sieht diese Haupt-
achse als ,Briicke" von der Stadt zur
Landschaft,

Die Ausschreibung des anfangs erwahn-
ten Wettbewerbes zur weiteren kiinstle-
rischen Gestaltung der Halde Rungen
berg gewann das Kinstler-Duo Hermann
EsRichter aus Oberhausen und sein
Partner Klaus Noculak aus Berlin, die flr
die Haldengestaltung eine ,Dreiteilige
plastisch-skulpturale Konzeption® vorge-
schiagen hatten.

o
Schienenplateau auf der Halde Rungenberg

Insgesamt hatten sich 11 Ruhrgebiets-
kinstler an dem Wettbewerb beteiligt

Mit der Realisierung von zwei Teilen der
klnstlerischen Konzeption, dem ,Schie-
nenplateau” sowie der Lichtplastik
,Nachtzeichen Landmarke" wurde die
GKG vom Kinstler-Duo EsRichter/Nocu-
lak beauftragt.

Der dritte Teil des Entwurfes, die ,Kunst
naturschneise” als Kernstlck des Ent-
wurfs ist noch nicht realisiert.

Das von GKG gebaute Schienenplateau
ist auf der mittleren Anhdhe der Halde
entstanden. Eine ellipsenférmige Flache
wurde waagerecht in die Béschung
eingeschnitten. 2/3 dieser Flache wurden
mit gebrauchten Eisenbahnschienen
ausgelegt, die aus der Haldenbéschung
.wachsen", das restliche Drittel soll der
Natur Uberlassen werden,

Diese Plastik soll als eine Hommage an
das Transportwesen dieser Region ge-
sehen werden. Die Ellipsenform ist ange-
lehnt an die Formen von Sportarenen
und Autobahnabfahrten der benachbar-
ten Region.

Die Lichtplastik ,Nachtzeichen Landmar-
ke" wird auf dem westlichen Teil der
Halde, im Bereich der Pyramide instal-
liert. Hier fahrt die Allee wie eine Magi-
strale von der ,neuen” Schiingelberg-
siedlung herauf in den Pyramidenkorper,
der geometrisch gesehen nur ein Pyra-
midenstumpf ist.

Erst durch die Anordnung von zwei
groBen Scheinwerfern, deren Lichtstrah-
len sich kreuzen, ist die ganzheitliche
Form der vollstdndigen Pyramide zu
erkennen. Die Winkel der Scheinwerfer
und der Lichtstrahlen sind im selben
Winkel wie die der Haldenb&schung
angeordnet. Bei Nacht ist von weither
der leuchtende Schnittpunkt am Himmel
deutlich zu erkennen.

Die Halde Rungenberg, kombiniert mit
der schwarzen Pyramide sowie den
realisierten Kunstwerken “Schienenpla-
teau" und der Lichtplastik ,Nachtzeichen
Landmarke", ist ein markanter Blickpunkt
der Bergbauregion Gelsenkirchen ge-
worden. Sie soll an die schwere Arbeit
und an die Tatkraft der hier arbeitenden
Menschen, die diese Region mit gepragt
haben, erinnern.
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BOHREN

Solebohrung Bad Kreuznach

Von Dipl.-Ing. Reiner Jatho, Bohrgesellschaft Rhein-Ruhr

Die Kurmittel-Produktion GmbH Bad
Kreuznach will durch eine Bohrung Mine-
ral-, Hell-, und Thermalwasser gewinnen.

Ziele sind die Speisung des vorhandenen
Thermalbades und die Gewinnung von
Sole fur Kurzwecke sowie die Einrich-
tung eines Wasserschutzgebietes fir die
Heilwassernutzung.

Nach Bodengasuntersuchungen und
geophysikalischen Messungen wurde
der Bohransatzpunkt im Salinental zwi-
schen Gradierwerk 3 und 4 festgelegt.

Well drilling for mineral water and
healing water.

Zielhorizont waren Sandsteine und Arko-
sen sowie vermutete Tonsteine des
Unterrotliegenden in einer erwarteten
Teufe unter 300 m. DarUber liegt ein ca.
300 m méchtiger Rhyolith (Quarzpor-
phyr) aus dem Rotliegenden (Perm) mit
einer ca. 5 m machtigen Uberlagerung
einer quartaren Deckschicht aus sandi-
gen Kiesen.

Die Planung sah vor, die Bohrung bis
20 m Teufe mit 172" @ abzuteufen und
zu verrohren, um die oberflachennahen
Wisser abzuschlieBen, und dann mit
12%" @ bis 200 m Teufe zu bohren. In
dieser Teufe sollte ein erstes Mef3- und
Testprogramm gefahren und dann die
Bohrung bis zur maximalen Teufe von
500 m mit 6%" @ vertieft werden. Nach
einer 2. MeB- und Testphase war der
Ausbau mit 5"-Linern als Voll- und Filter-
rohre geplant.

Larmschutz

Da der Bohransatzpunkt im Kurbereich
lag und hier insbesondere die Auflagen
bzgl. Larm der Polizeiverordnung Bad
Kreuznach zu berlicksichtigen waren,
muf3te eine besonders larmgeschiizte
Bohranlage mit entsprechend schall-
geschitzter Ausrlstung eingesetzt
werden.

Aus diesem Grunde und unter Bertick-
sichtigung der max. geplanten Bohrteufe
wurde eine Bohranlage der Firma Salz-
gitter vom Typ RB 60 mit einer Haken-
regellast von 320 kN und einer Fahrlange
von 10 m ausgewahlt

Fit

Diese Bohranlage wird dieselhydraulisch
angetrieben, alle Energieerzeuger sind
schallgekapselt. Auch die eingesetzten
Spulpumpen der Firma Wirth verfigen
Uber gekapselte Dieselantriebe. Um un-
nétigen Larm beim Hantieren mit dem
Bohrgestange zu vermeiden, wurde das
Gestangelager mit Gummimnatten ausge-
legt. Da die Bohranlage als Einzelstan-
genanlage konzipiert ist, kommt es auch
nicht zu dem auf Mehrstangenanlagen
typischen Geréausch beim Ein- und Aus-
bau des Bohrgestanges durch das Ein-
bringen der Stangen in den Elevator,

Sondervorschlag

In einem Nebenangebot hatte BRR
—abweichend von der Ausschreibung -
vorgeschlagen, andere Bohrdurchmes-
ser zu wéhlen, um die Kosten fir Spu-
lung, Bohrkleinentsorgung und die ge-
planten Verrohrungen zu minimieren.
AuBerdem wurde vorgeschlagen, den
Bereich ab 200 m im Seilkernbohrver-
fahren und nicht im Vollbohrverfahren
abzuteufen, um so bessere Erkenntnisse
der Geologie als Entscheidungsgrund-
lage fUr den Ausbau der Bohrung zu
erhalten. Beide Vorschlage wurden von
Auftraggeber und Planungsbtiro aufge-
nommen.

Yorarbeiten

Die vom Auftraggeber vorgegebene
Zufahrt zum Bohrplatz fihrte Gber Kur-
wege und eine Kleine Briicke, deren Trag-
fahigkeit nicht bekannt war. Nach Ferti-
gung einer statischen Berechnung wurde
die Briicke durch Stahltrager verstarkt.

Der Bohrplatz war 1000 m?2 grof3, wobei
der innere Bereich von ca. 400 m? zur
Sicherung des Untergrundes gegen das
Eindringen von Fremdmaterial als Beton-
platte ausgelegt werden mufte. Als
Bohrkeller wurden 2 m hohe Schachtrin-
ge von 2 m @ in den Untergrund einge-
baut. Hierbei ergaben sich erste Schwie-
rigkeiten, weil Grundwasser schon bei
1,4 m unter Gelande auftrat, der Bohr-
keller aber 100%ig dicht gegen Grund-

wasser sein muBte. Der Bohrplatz ein-
schlieBlich der Umzaunung wurde in
10 Tagen von einem ortsanséssigen
Unternehmen fertiggestellt.

Antransport und Aufbau der Bohranlage
begannen am 12.5.1998. Das
Transportvolumen belief sich auf 12
Sattel- bzw. Tiefbettauflieger und die
Bohranlage, die ebenfalls als Sattelauflie-
ger konzipiert ist.

Auf Grund der sehr schmalen und ca.
400 m langen Zufahrt ohne Wendemog-
lichkeit vor Ort war eine genaue Planung
der LKW-Anfahrt notwendig. Jeder LKW
bekam bei der Abfahrt vom BRR-Be-
triebsgelande in Herten eine Nummer.
Erste Anlaufstation war ein Parkplatz in
Bad Kreuznach. Von dort wurden die
LKW per Mobiltelefon in der vorgegebe-
nen Reihenfolge abgerufen. So konnte
der Aufbau innerhalb von 2,5 Tagen bei
einschichtigem Betrieb abgewickelt
werden. Nach dem Aufbau wurden die
Arbeiten im Dreischichtbetrieb auch Gber
das Wochenende durchgefihrt. Bohrbe-
ginn war am 14.5.1998.

Bohrarbeiten

Das Standrohr mit 450 mm @ wurde bis
5 m Teufe im Zuge des Bohrplatzbaues
eingebaut und zementiert.

Der 1. Bohrabschnitt wurde mit 171"
@ bis 20 m Teufe mit einem ZahnmeiBel
abgeteuft. AnschlieBend wurden Stahl-
rohre eingebaut und zementiert, um die
oberen lockeren Schichten gegen Nach-
fall zu sichern und das Eindringen von
oberflachennahen Wassern in das Bohr-
loch zu vermeiden. Die Bohrzeit fur diese
Strecke betrug 29 Stunden.

Als Bohrspuilung wurde wahrend der
gesamten Bohrphase eine Suspension
aus Sole aus einem benachbarten Brun-
nen und einem XC-Polymer der Wasser-
gefahrdungsklasse O eingesetzt. Andere
Zusétze waren auf Grund einer mégli-
chen Tragerschéadigung nicht zugelas-
sen.

In 18,5 m Teufe kam es zu einem
100%igen Spulungsverlust in einem
Kluftbereich mit kurzzeitigem Festklem-
men des Gesténges. Die Zementation



Bohranlage vor der Saline

der Rohre erfolgte daher in 2 Stufen, in
der 1. Stufe durch die Rohre von unten
nach oben. Nach der Zementerhartung
im Kluftbereich wurde in einer 2. Stufe
der obere Bereich (iber Lanzen von oben
nachzementiert. Eine im ersten MeBpro-
gramm durchgefUhrte Uberpriifung des
Zementmantels (CBL) ergab keine Bean-
standung.

Wahrend der zweiten Zementerhar-
tungszeit erfolgte der Aufbau eines
Ringraumpreventers zur Bohrlochsiche-
rung, da nach den Messungen im Vorfeld
das Auftreten von Gas (CH,, CO,, H,5)
nicht ausgeschlossen werden konnte.

Nach BVOT ist bei Einsatz einer Bohr-
lochsicherung (BOP) speziell ausgebil-
detes Personal einzusetzen. BRR ver-
flgt seit Jahren Uber entsprechendes
Personal, das eine einwéchige Aushil-
dung mit anschlieBender Prifung und
internationaler Zulassung an der Bohr-
meisterschule in Celle (BMS) absolviert
hat. Diese Priifung ist alle drei Jahre zu
wiederholen. AuBerdem veranstaltete
BRR seit 1997 im eigenen Hause Auf-
baukurse mit anschlieBendem prakti-
schenTest am Simulator an der BMS
Celle in Vorbereitung der internationaten
Zulassung.

Die 2. Bohrabschnitt wurde entgegen
der urspriinglichen Planung nicht im
Durchmesser 12%", sondem im Durch-
messer 10%" gebohrt.

Zum Einsatz kamen zwei Warzenmeif3el
mit besonderem Kaliberschutz der Firma
Rock Bit Industries (RBI), geeignet fur
duBerst harte Formationen. Der durch
schnittliche Bohrfortschritt betrug

1,45 m/h.

Wahrend der Bohrphase wurde die
Bohrlochneigung in regelmaBigen Ab-
stdnden (Ober Single Shot MeBgerate
Uberpruft. Die vorgegebene max. Abwei-
chung erlaubte 5% von der Teufe, ent
sprechend bei 200 m Teufe 10 m Abwei-
chung vom Ansatzpunkt. Die gemesse-
ne Abweichung betrug in 200 m Teufe
1,3° entsprechend 4,36 m vom Ansatz-
punkt.
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Nach AbschluB3 der 2. Bohrphase wurde
die Bohrspllung gegen reine Sole aus-
getauscht und ein kurzes BohrlochmeB-
und Testprogramm gefahren. Folgende
Parameter wurden gemessen: Salinitat,
Temperatur, Self Potential (elektrischer
Widerstand), Neigung, Richtung der
Bohrung, Zementmantel der 133/8"-
Rohre, Kaliber und Zuflussmenge. Fiir
die Zuflussmengenmessung mit einem
Flowmeter wurde in 20 m Teufe eine
Unterwasserpumpe eingehangt und in
mehrerer Stufen zwischen 1 I/s bis 10 I/s
gepumpt.

Nach Absprache mit dem Auftraggeber
und dem geologischen Landesamt in
Mainz wurde der 3. Bohrabschnitt bis
zur Endteufe als Seilkernbohrung abge-
teuft, um nahere Erkenntnisse Uber die
geologische Struktur zu erhalten,

Da beim Seilkernbohren nur geringe
Spulraten (max. ca. 200 I/min) gefahren
werden, muBte im Bohrlochabschnitt
10%" eine temporéare Verrohrung von 7"
eingebracht werden, um den Ringraum
zwischen Seilkernbohrgestange und
,Bohrloch* mdglichst klein zu halten und
so eine ausreichende Strémungsge-
schwindigkeit der Spulung zum Austrag
des Bohrkleins zu erzielen. Das Einbrin-
gen der Rohre erwies sich als schwierig,
weil das Bohrloch artesisch Uberlief. Der
Fufl3 der Verrohrung wurde mit Tonkér-
nern abgedichtet, der Ringraum am
Kopf Uber eine angeschweilte Man-
schette.

Der Bohrdurchmesser betrug 6%" mit
einem Innendurchmesser der Diamant-
bohrkronen von 95 mm und entspre-
chendem KernauBendurchmesser. Zum
Bohren wurde der von BRR entwickelte
5Y5"-Seilkernbohrstrang mit einem 6 m
langen Kermnrohr eingebaut. Der normale
Kerndurchmesser flr dieses System
betragt 101 mm. In Bad Kreuznach
wurde aber zum Schutz der Kemne ge-
gen auBere Einflisse ein zusatzliches
Plastikinnenrohr eingesetzt, wodurch
sich der KernauBendurchmesser auf

95 mm verkleinert.

Am 28.5.1998 wurden die Kernbohrar-
beiten aufgenommen. Von Beginn an
traten Spulverluste bis zu 100% des
Umlaufvolumens auf, die auf ein sehr
klUftiges Gebirge schlieBBen lieBen. Ein

weiteres Indiz hierflr waren haufige
»Kernklemmer*, wodurch es zu vielen
kurzen Kernmarschen kam. Gekernt
wurde mit folgenden Parametern:
Andruck 20 bis 40 kN, Spulrate zwi-
schen 140 I/min und 200 [/min, Drehzahl
160 UpM bis 180 UpM. Durch das Feh-
len von Bentonit (bewirkt bessere Damp-
fungseigenschatften) in der Spulung
schaukelte sich der Strang leicht auf, so
dass héhere Drehzahlen nicht gefahren
werden konnten.

Am 14.6.1998 wurde die Endteufe von
500 m erreicht. Insgesamt wurden 95
Kernmarsche gefahren. Das entspricht
einer durchschnittlichen Kernmarsch-
lange von 3,17 m.

Der Kerngewinn betrug 99,8 % der
Kernbohrstrecke. Auch wahrend der
Kernbohrphase wurden Richtung und
Neigung des Bohrloches kontrolliert. In
498 m Teufe betrug die Neigung 1,85°.
Das entspricht einer Abweichung von
9,87 m vom Ansatzpunkt bei erlaubten
25 m.

Nach Abschluf3 der 3. Bohrphase wurde
ein weiteres Bohrlochmessprogramm
gefahren.

Im AnschluB3 daran wurde ein einwdchi-
ger Pumpversuch in Stufen von 3 I/s bis
12 I/s durchgefihrt. Auf Grund der Er-
gebnisse wurde beschlossen, die Boh-
rung bis auf 505 m zu vertiefen. Im unte-
ren Bereich tiefer 270 m ergaben sich
ausreichend ergiebige ZufluBhorizonte.
Dies flhrte zu der Entscheidung, das
Bohrloch bis 270 m Teufe auf 10%" zu
erweitern, um die oberen ,kalteren” Zu-
fluBzonen zwischen 200 m und 270 m
auch absperren zu kdnnen und nur das
warmere Wasser der unteren Horizonte
zu fordern.

Bohrlocherweiterung

In Vorbereitung der Bohrlocherweiterung
und der Zementation der 8 5/8"-GFK-
Rohre (Glasfaserverstarkte Kunststoff-
rohre} muBte der Bohrlochabschnitt
unterhalb 270 m mit einem gereinigten
Quarzsand der Kérnung 1,8 bis 2,8 mm

aufgeschuttet werden, um zu vermeiden,
dass beim Zementieren der Zement in
die zu nutzenden KlUfte flieBt und diese
verschlief3t.

Der Sand wurde (Uber den BRR-eigenen
412"-Seilkernstrang eingebracht. An-
schlieBend wurde die temporare 7"
Rohrfahrt gezogen und das Bohrloch
bis 270 m Teufe mit dem 10%"-MeiBel
der 2. Bohrphase erweitert. Wahrend
der gesamten Erweiterungsphase kam
es zu Spulungsverlusten bis zu 100 %
des Umlaufvolumens. Diese Verlustzo-
nen muBten vor derZementation abge-
dichtet werden. Erste Versuche mit einer
Glimmersuspension waren erfolglos.
Erst die Zugabe von Bentonit und Ze-
ment fuhrte zu ersten Erfolgen. Zwei
Bereiche (270 m bis 210 m und 185 m
bis 135 m) konnten nur durch Einbringen
einer Zementbrlcke, die anschlieend
wieder aufgebohrt werden mufite, abge-
dichtet werden. Nach finf Tagen war ein
Umlauf ohne Verluste moglich.

AnschlieBend wurden die 8 5/8"-GFK-
Rohre bis 263,44 m Teufe eingebaut
Durch ihr geringes Eigengewicht konnten
die Rohre teilweise nur spulend einge-
baut werden. Das Verschrauben der
Rohre erfolgt Uber Handzangen und
Drehmomentschlissel.

Fur die Zementation wurde ein 512"-SK-
Strang bis 251,30 m Teufe eingebaut
und dann Uber diese Stangen der Ze-
ment Uber Hochdruckpumpen der Firma
Halliburton Inc. durch zwei Rickschlag-
ventile am FuB der Rohre in den Ring-
raum zwischen Bohrloch und Verrohrung
verprefBt,

Folgende Mengen wurden verpumpt:
2000 | ,Vorspacer” mit einem Gewicht
von 1,5 kg/dm?3 als Trennmedium
zwischen Zement und Splilung, 9.0001
Zementsuspension mit einem Gewicht
von 1,8 kg/dm? und 1500 | Nachspacer
(Spulung). Da kein Zement im Ringraum
zutage kam, wurden nach einer Zement-
erhartungszeit von 24 Stunden zusatz-
lich 4600 | Zementsuspension von oben
in den Ringraum verpreft.

Der in den Rohren zwischen den Rick-
schlagventilen verbliebene Zement wur-
de mit einem 7 5/8"-MeiBel herausge-
bohrt und anschlieBend der zum Schutz
der Tragerhorizonte eingebrachte Sand
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als Voll~- und Filterrohre
Linerteufe 248,68 m bis 500,50 m

Die Filterrohre wurden
entsprechend der
einzelnen ZufluB
horizonte gesetzt.

Filterstrecken von

287,71 m-314,66 m
350,52 m — 386,34 m
395,41 m - 413,32 m
422,35 m — 458,45 m
467,39 m — 494,50 m

mit einem offenen 41,"-SK-Gestange
wieder heraus gespult.

AbschlieBend wurden in dem offenen
Bohrlochbereich in 248,68 m Teufe
4%"-GFK-Voll- und Filterrohre mit Hilfe
eines hydraulischen Linerhangers der
Firma ED Oil Tools als Liner in den 8 5/8"-
GFK-Rohren eingehangt. Die Abschnitte
der Voll- oder Filterrohre wurden ent-
sprechend der durch die Bohrlochmes
sungen festgelegten Zuflusshorizonte
festgelegt. Zum Abschiuss wurde auf
dem Bodenflansch ein Brunnenkopf
aufgebaut,

Am 18.7.1998 waren die Arbeiten an
der Bohrung Bad Kreuznach abge-
schlossen. Die Bohrung konnte ohne
gréBere Probleme im vorgegebenen
Zeitraum niedergebracht werden. Auch
der An- und Abtransport sowie Auf- und
Abbau der Bohranlage konnten nach
genauer Planung in kurzer Zeit abgewik:
kelt werden.

Bohrergebnisse

Bei 500 m wurde ein 10tagiger Kurz-
pumpversuch in 5 Stufen durchgefihrt.
Die Fordermengen betrugen 3, 5, 8, 10
und 12 I/s bei einer Absenkung zwischen
1,6 mund 3,8 m unter Gelandeober-
kannte. Der NaCl-Gehalt betrug (iber

15 g/l mit Uber die Versuchsdauer stei-
gender Tendenz.

Die Temperatur stieg im gleichen Zeit-
raum von 28,84° G auf 30,26° C mit
ebenfalls steigender Tendenz.

Die Leitfahigkeit stieg bis auf 28 mS/cm
an. Eine durch FCKW bedingte anthro
pogene Beeinflussung des Wassers war,
ebenso wie Tritium, nicht festzustellen.
Aufféllig im Vergleich zu den bestehen-
den Mineralquellen von Bad Kreuznach
(Teufe bis max. 170 m) sind auch deut-
lich erhohte Konzentrationen von Fluorid,
Bromid, Jodid sowie das Fehlen von
Sulfat und Nitrat.

Die Ergebnisse der Kurzpumpversuche
ergaben sowohl in der Menge als auch in
der Qualitdt des Wassers bessere Werte
als erhofft. Fur die Bestatigung als Hell
wasser ist ein einjahriger Langzeitpump
versuch erforderlich.






Aus der Belegschaft - fur die Belegschaft

DEILMANN-HANIEL

Dezember 1998

Mit einer groBen Fete im eigens
aufgestellten Zelt verabschie-
dete sich am 3. April der
langjahrige Vorsitzende der
DH-Geschaéftsfihrung, Asses
sor des Bergfachs Karl. H.
Briimmer, von den Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeitern in Kurl.

Neben Gasten von den
Betriebsstellen und aus den
Tochtergeselischaften waren
auch eine ganze Reihe von
Ehemaligen gekommen, um
ihrem friiheren Chef den Weg
in den wohlverdienten Ruhe-
stand.zu erleichtern.

In einer launigen Rede, die von
der Verleihung eines Arschle-
ders gekront wurde, gab Karl
H. Brimmer den Marschalistab
an den neuen Vorsitzenden der
Geschéaftsflhrung, Assessor
jur. Gerhard Gordes, weiter.

Unser Aufsichtsrat
AnlaBlich der Aufsichtsratssit
zung am 24, Juni in Bochum
kam es zu diesem Foto von
Aufsichtsrat und Geschéfts-
fihrung DH. Das Bild zeigt v.
links: Peter Ermilich, Ass. d.
Bergf. Gunter Krallmann, Nor-
bert Romer, Friedhelm Tanto,
Ass. Gerhard Gordes, Hans
Georg Vater, Dr. Klaus

TrOtzschler, Dr.-Manfred
Gaubig, Dipl.-Kfm. Wulf Hage-
mann (Vorsitzender), Dipl.-Ing
Friedrich Schmitz, Dr. Karl
Friedrich Jakob, Dr. Hans-
Hermann Wohlgemuth, (stellv.
Vorsitzender), Walter Dilly,

Dr. Manfred Hegemann. Neu im
AR und deshalb noch nicht
dabei: Ir. Daan de Waard.

Schon gehort?

- dass das ehrenwerte Arsch
leder in den neuen Material-
listen der Ruhrkohle als
,2GesaBleder" gefuhrt wird?

— dass Deilmann-Haniel mit
dem Preis des Unternehmens-
verbandes der Metallindustrie
fUr besondere Leistungen in der
Berufsausbildung ausgezeich
net wurde?

— dass unser Ausbildungsleiter
Gerhard Frohlich als Vertreter
der NRW-Arbeitgeber in den
PAL-FachausschuB bei der
Industrie- und Handelskammer
zu Stuttgart berufen wurde?
Dort werden die Priffungsauf-
gaben flr Zwischen- und
AbschiuBprifungen fir die
gesamte Bundesrepublik ent-
wickelt.

— dass der neue Vorsitzende
unserer GeschaftsfUhrung, Ass.
Gerhard Goérdes, zum 1. Juli
1998 auch den Vorsitz im
Vorstand der Vereinigung der
Bergbau-Spezialgesellschaften
Ubernommen hat?

— dass bei DH jetzt auch der
Nachwuchs zum Zuge kommt?
Von links Michael Kerkhoff,
Frank Wessolowski und
Jirgen Schauwecker.

— dass der Rentner Georg

Fockenberg mit dem Wohnwa-
gen eine 7000 km lange Tour
durch Polen, WeiBruBland,
RuBland und das Baltikum

gemacht hat und dabei 8
verschiedene Wahrungen
brauchte?

— dass Karl H. Briimmer
aufgrund seiner langjahrigen
Verdienste um die IHK zum
Ehrenmitglied der Vollversamm-
lung gewahlt wurde?




Am zweiten Treffen der ehemaligen Wix- und Liesenhoff-Mitarbeiter nahmen in diesem Jahr auch

Betriebliches Vorschlagwesen

Folgende Vorschlage wurden
pramiert:

Horst Kilmer:
Einsparungen bei den
Lagerhaltungskosten

Andreas Klein:
Verbesserung am einarmigen
Bohrwagen

Reinhard Holz:
Anderung der Adapterwelle
an der Bohrmaschine

Christine Gerkens:
Vereinfachtes Arbeiten mit
Katalogen auf CD-Rom

Michael Ehrenreich;:
Befestigung der Flihrungen
an den Tdren der Forder-
kdrbe flr Chile

Peter D6hmann:
Computerprogramm fur die
Ermittiung der Leistung

Andreas Rachuba:
Anschlag6sen flr Spurlatten

Die hochste Pramie von DM
2000,- erhielt Reinhard Holz
fur seine Idee, das Wechseln
der Adapterwelle der Bohrma-
schine P 200 K, die grofem
VerschleiB ausgesetzt ist,
durch den Einbau eines
austauschbaren Gewindeauf-
satz zu beschleunigen und zu
erleichtern.

Unter allen Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern, die von
Januar bis Oktober einen
Verbesserungsvorschlag
eingereicht hatten, haben wir
einen Fahrradgutschein im
Wert von 500 DM verlost.
Dem Gewinner Horst Kilmer
einen herzlichen Gliick-
wunsch. Wenn Sie sich mit
einem Vorschlag beteiligen,
kdnnte das nachste Mal thr
Name hier stehen.

Neue Azubis

Die neuen Auszubildenden
haben am 3. August ihre erste
Schicht in Kurl verfahren:

Industrickaufleute
Johanna Borlik
Katja Braun

Industriemechaniker
Betriebstechnik
Markus Adler
Adam Motyka

Zerspanungsmechaniker
Drehtechnik

Andre Bieniak

Thomas Suckiel.

dei im letzten Jahr bei der Einladung vergessenen Damen teil. Es kamen (von rechts) Agnes Lefarth,
Anna Minialga und Renate Blume, die langjahrige Stimme der Telefonzentrale.
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Ehemaligen-Treffen

Die ehemaligen Angestellten
Arge TSM Heinrich-Robert
treffen sich noch immer
regemaBig zu gemeinsamen
Kegelabenden, Grillfeten und
Geburtstagen, wobei natirlich
die Ehefrauen mit von der
Partie sind. Bereits im Herbst
1997 traf man sich zum Jahres-
ausflug nach Fiss in Osterreich.
Aber bis zum 18. Méarz hat es
gedauert, bis der Rentner
Claus-Peter Bilges die Zeit
fand, ein entsprechendes Foto
mit ein paar Zeilen an die
Werkzeitschrift zu schicken.
Wir freuen uns trotzdem.

e @

Aus den
Unternehmen

DEILMANN-HANIEL
Maschinen- und Stahlbau
GmbH

Mit Wirkung vom 2.11.1998
erhielt Rainer Drost Hand-
lungsvollimacht und Ubernahm
die Technische Leitung.

Dr. Ulrich Brief ist aus dem
Unternehmen ausgeschieden.

Mit Wirkung vom 1.4.1998
erhielt Ulrich Bald Prokura.

Gebhardt & Koenig -
Gesteins- und Tiefbau
GmbH

Mit Wirkung vom 1. 10. 1998
erhielt Harald Hegemann
Prokura.

Grund- und Ingenieurbau
GmbH

Mit Wirkung vom 20.9.1998
wurde Franz-Josef Deimel
zum Geschéaftsflhrer bestellt.

Mit Wirkung vom 1.3.1998
erhielt Bertold Bleser Prokura.

August Wolfsholz
Ingenieurbau GmbH

Mit Wirkung vom 20.9.1998
wurde Werner Erhardt zum
Geschéftsflihrer bestelit.



Betriebsrat
DEILMANN-HANIEL
Maschinen- und
Stahlbau GmbH

Der Betriebsrat der neuen
Gesellschaft setzt sich wie
folgt zusammen (v. links):

Christine Gerkens

Rolf Wiesner

Dieter Arnold (Vorsitzender)
Meinolf Koch (hinten)

Rolf Dobertin

Ulrich Jungwirth

Horst Moldrings

Werner Brickner

Dirk GrofB.

Betriebsrat DH Bereich Dortmund

Peter Ermlich Lothar Rohde
(Vorsitzender) Nazil Cibric

Bekir Yavuz Peter Herzmann
Walter Dilly (hinten}) Udo Krohn

Uwe Alex Michael Schrdter

Ali Riza Latifoglu Refik Sahin

Kurt Linz Hans-Peter Kaminski
Erwin Neubauer Ulrich Stéhr
Klaus-Peter Schulz Reiner Kuhr

Werner Jitte Wilfried Griin.

Schwerbehinderten-Vertrauensmanner DH
Schwerbehinderten-Vertrauensmann der Deilmann-Haniel
GmbH ist Dieter Salewski (2.v.l)); zu Stellvertretern wurden Uwe
Alex (I), Hans-Jirgen Weber (re) und Lothar Rohde gewahlt.

Betriebsversammlung DH Schwerbehinderten-Vertrauensmianner DHMS.
Eine gut besuchte Betriebsversammiung des Bereiches Dortmund  Schwerbehinderten-Vertrauensmann der Deilmann-Haniel Maschi-
von Deilmann-Haniel fand am Sonntag, dem 9. August in der nen- und Stahlbau GmbH ist Werner Brlckner (re); zu Stellvertre-

Vestlandhalle in Recklinghausen statt. tern wurden Heinz Helmer (li} und Michael Kaminski gewahit.

L3



Wir bringen Leistung

Dass Sport nicht immer
Konkurrenz im Hochleistungs-
bereich heilBen muss, sondern
auch eine Chance bietet,
Kollegen mal von einer ganz
anderen Seite kennenzulernen,
stellten wieder einmal die DH-
Mitarbeiter mit der gemeinsa-
men Leidenschaft ,Laufen”
unter Beweis. Erstaunlich viele
Kollegen aus allen Bereichen
begeisterten sich ebenfalls fur
einen Start am 5. April 1998.
Und fast waren 20 Laufer auf
Achse gewesen — wenn der
Termin nicht genau in den
Osterferien gelegen hétte.
Trotzdem konnte ein deutlicher
Aufwaértstrend verzeichnet
werden, und so fanden sich
immerhin 9 Mitstreiter in
Hannover ein, um die DH-
Farben auf insgesamt drei
Streckenlangen zu vertreten

Der Knaller war die von
Deilmann-Haniel gestiftete
Kluft: Einheitlich in schwarz/
weiBem adidas-Trikot mit
passender Sprinthose und
einem Pulli ,fUr danach”
prasentierte sich das DH-Team
stolz mit Logo und dem Slogan
LWir bringen Leistung”.

Kein Wunder, dass das Stim-
mungsbarometer schon am
Vortag des Wettkampfs auf
»ouper” stand. Gutgelaunt fand
man sich zu einer Bootsfahrt
auf der lhme ein, um dort mit
den Ubrigen Laufern den Nach-
mittag zu verbringen. Beim

Kaffeetrinken und bei der tradi-
tionellen ,Pastaparty” — Kohle-
hydrate mussen nun mal sein,
sonst lauft nichts — war die
Stimmung prachtig.

Wenn auch die Behaglichkeit
der perfekten Umsorgung
durch den Preussag-Konzern
verflhrerisch ist — spatestens
wenn die Startnummer auf dem
Trikot befestigt ist, besinnt man
sich auf den eigentlichen
Zwecks des Hierseins: alles aus
sich herauszuholen und bis
zum Anschlag einen guten Lauf
zu absolvieren. Obwohl grippe-
geschwacht und verletzungs-
bedingt doch Kompromisse auf
der Strecke gemacht werden
mussten, legten sich die Laufer
ordentlich ins Zeug.

Wer sich fur die fangen Distan-
zen entschieden hatte, musste
rund um den Maschsee mit
temperamentvollen Brisen
rechnen, und die ausdauernd-
sten Laufer, die Marathonis,
bekamen einen kurzen aber
heftigen Regenguss ab. Die
Ausdauer wurde belohnt:
Diesmal stieg Brigitte Brand
aufs Treppchen, sie wurde
Zweite in der Altersklassen-
wertung. Die Ubrigen Deil-
manner konnten sich mit
insgesamt guten Platzierungen
in der Wertung behaupten.

Der ndchste Termin steht schon
fest: 9. Mai 1999.
Sabine Rother
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Aus Anlal3 ihres 25jahrigen
Dienstjubilaums am 1. 9. 1998
lud Helga Kleimeier (2. v. 1)
eine Reihe von Kolleginnen und
Kollegen zur Uberraschungs-
fahrt ein. Bruno Hulsmann kam
mit Lanz-Traktor und ,Samba-
Anhanger* und ab ging die
fréhliche Tour.

im Flug
tiber das Ruhrgebiet

Der Bildband zeigt die Um-
strukturierung des Reviers aus
der Vogelschau - das Ruhrge-
biet zum Ende der 90er Jahre.
Durch die ungewohnte Per-
spektive werden die krassen
Gegensatze augenfallig, die
den Charme des Reviers aus-
machen. Neues Leben ist in
Industriebrachen gezogen, aus
Bergehalden wurden grine
Naherholungsgebiete. Der
Band mit 150 farbigen Luit-
aufnahmen ist im Verlag Peter
Pomp erschienen und kostet
DM 64,80.

Grubenungliicke
heiBt ein volumindses Nach-
schlagewerk des Deutschen
Bergbau-Museums Bochum.
Das Buch liefert chronologisch
gegliedert Angaben zu rd.
2.500 Grubenunglticken in allen
Bergbauzweigen des deutsch-
sprachigen Raums von 15356
bis 1994. Umfangreiche Bild-
teile enthalten anschauliches
Material zu einzelnen UnglQ-
cken und zu den Denkmélern
fUr ihre Opfer. Ausfihrliche
Bergwerks- und Ortsregister
erganzen das auBergewdhnli-
che Buch. Der erste Eintrag

i von 1535 betrifft ein Ungllck in
= Schwaz (Tirol) mit mindestens

100 Toten, der letzte Eintrag
betrifit einen Gebirgsschlag,
der am 15. Juni 1994 auf dem
Bergwerk Haus Aden/Monopol

| bei Bergkamen drei Verletzte

forderte.

Rentnergeburtstage

Von April bis November wurden

85 Jahre alt
Ernst Gutermuth
Fritz Ulrich

80 Jahre alt

Alfred Kretschmer
Heinrich Grundmann
Waldemar Schirner

75 Jahre alt
Helmuth Doch
Heinz Hannemann
Richard Heinze
Eugen Hippchen
Alfred Hopp
Herbert lrmer
Peter Jumpertz
Josef Knecht
Alois Kraus
Anton Ossmann
Gerhard Pohl!
Stefano Rocco
Emil Rumpel
Werner Schauer

70 Jahre alt
Ludwig Arnskotter
Wilhelm Badt
Wilhelm Busch
Bruno Enge
Heinrich Fabritz
Leopold Froschauer
Karl Flrstenhofer
Helmut Hilsmann
Martin Kilbele

Rudi Kodderitzsch
Rolf Koch

GUnter Litwin
Richard-Joh. Niedermeier
Johannes Otto
Georg Papendick
Hermanus Pesters
Alfons Pixa
Alfred-Emil Sczeponik
Heinz Siemon

Klaus Stof3

Rudolf Verhiisdonk
Johann Werner
Haydar Zorlu



Wie in jedem Jahr ging der friihere inspe
seinen ehemaligen Betriebsstellenleitern und ihren Ehefrauen auf
Tour. Diesmal ging der Herbstausflug nach Goslar, verbunden mit
einer Befahrung des Rdderstollens auf dem Rammelsberg.

65 Jahre alt
Karl-Heinz Arend
Kadir Aydogan
Johann Bednorz
Heinz-Alwin Behmer
Hubert Bollermann
Wilthelm Bucholski
Erich Brune

Werner Czanera
Wilhelm Eckey
Rudolf Guthe
Lahoucine Hani
Friedrich Heitmann
Henry Herrmann
Wolfgang Hildebrandt
Erwin Hofmann
Heinz lim

Kouider Jerroudi
Rudolf Kdster
Helmut Krause

Karl Krause
Wilhelm Kroselberg
Heinz Lumma
Heinrich Lux
Werner Mosig
Friedrich Neuhoff
Ruth Osingki
Herbert Overmeier
Ernst Penk
Karl-Heinz Penkwitz
Johann Plotnicki
Manfred Polus
Karl-Heinz Pyplowski
Willy Schlauss
Helmut Schwantes
Erich Sippel

Walter Steinbuss
Adolf Torschmied
Hubert Vorspohl
Adolf Wagner
Helmut Werner
L.ambertus Wismans
llse Witkowski
Norbert Wolany
Willibald Wuttke

60 Jahre alt
.Hasan Ak
Adem Akbulut
Mohamed Aalali

Moulayhassan Aitougrame

Mehmet Ari
Lhoussaine Baaka

Fl

Wilhelm Bach
Heribert Baumeister
Karl-Heinz Bluemel
Mohamed Boualy
Fritz Bredat
Friedrich Brocker
Hakki Curcur

Yunis Demir

Milija Dobrosavljevic
Oemer Erdogan
Hasan Erel

Werner Felwor
Herbert Fuhrmann
Horst Genz

Jozef Gosselaar
Karl-Joerg Heitbrede
Mohamed-Ah Himmi
Ekkehard Holéwik
Horst Janzig
Manfred Kalpein
Recep Kaymaz
Stavros Kioutsoukis
Heinrich Koester
Djordano Krancic
Dieter Langemann
Hans-Wilhelm tL.ochter
Manfred Lootze
Bodo Lukas
Wilhelm Maassen
Manfred Mattes
Herbert Matuszak
Otto Meister
Abdullah Oezbal
Halil Oezer

Lahcenbenomar Qubraim

Eugen Panthel
Siegfried Peter
Hubert Plecher
Manfred Quandt
Siegfried Reczio
Helmut Rosenberg
Guenter Schael
Josef Schmitz
Friedrich Schwandner
Andreas Slabik
Horst Stawicki
Horst Steinkamp
Harry Stumpe
Abdessiam Tamouh
Jacob van Dijk
Jacobus van Rhee
Mustafa Yildirim.

Herzlichen Glickwunsch!

ktor Werner Veith mit

Jubilden

45 Jahre

domoplan
Maurer-Vorarbeiter
Bernhard Kussel
Nordkirchen, 1.4.1999

40 Jahre
Deilmann-Haniel
Montagemeister
Heinz Poppenborg
Kamen, 1.4.1999

25 Jahre
Deilmann-Haniel
Kaufméannischer Angestellter
Peter Franke

Weeze, 1.1.1999

Kaufmannischer Angestellter
Hans-Dieter Petersen
Moers, 1.1.1999

Kolonnenflhrer
Reinhold Keller
Hamm, 2.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Peter Wolnik
Moers, 3.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Wolfgang Kuhlmann
Geldern, 8.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Klaus-Dieter Matten
Oberhausen, 10.1.1999

Maschinenhauer
Hans-Joachim Muller
Herten, 1.3.1999

Kolonnenfuhrer Egon Ahlert
Bergkamen, 18.3.1999

Technischer Angestellter u.T.
Harry Preuss
Gladbeck, 20.3.1999

Technischer Angestellter u.T,
Willibald Buschmeier
Recklinghausen, 1.4.1999

Technischer Angestellter u.T,
Wilhelm Fritscher
Gladbeck, 1.4.1999

Heiner Poppenborg

Technischer Angestellter u.T.
Josef Schlutermann
Ladinghausen, 1.4.1999

Kolonnenflhrer
Hans-Joachim Burger
Recklinghausen, 17.5.1999

Hauer Recep Acikgdz
Recklinghausen, 27.5.1999

Hauer Muste Redzic
Neukirchen-Vluyn, 4.6.1999

25 Jahre
Deilmann-Haniel -
Maschinen- und Stahibau
Metallfacharbeiter

Reinhard Weischenberg
Dortmund, 26.3.1999

Metallfacharbeiter
Wadeck Porada
Dortmund, 30.4.1999

Programmierer
Johannes Symura
Essen, 1.5.1999

Technischer Angestellter . T.
Gunter Biller
Dortmund, 2.5.1999

Metall-Vorarbeiter
Norbert Wiemann
Hamm, 2.5.1999

25 Jahre

Gebhardt & Koenig
Bauvorarbeiter

Willi Kokkeler
Nordhorn, 1.4.1999

Kaufmannischer Angestellter
Werner Verkic
Gladbeck, 18.6.1999

25 Jahre
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr
Kaufméannische Angestellte
Elisabeth Labenz

Essen, 1.1.1999

25 Jahre
domoplan

Maurer Lothar Hadzik
Linen, 19.2.1999

Peter Franke



Reinhold Keller
Polier

Alois Meyering
Ludwigsberg, 1.4.1999

Baufacharbeiter
Rolf-Gerhard Dittmar
Werne, 29.4.1999

25 Jahre

Hotis
Spezial-Baufacharbeiter
Klaus Pforte
HolzweiBig, 1.11.1998

Werkpolier
Wilfried Kluge
Schwemsal, 12.2.1999

Facharbeiter
Wolfgang Topfer
Ramsin, 22.4.1999

Geburtstage

60 Jahre alt
Deilmann-Haniel
Geschéftsfiihrer

Dr. Manfred Gaubig
Lidinghausen, 4.4.1999

60 Jahre alt

Grund- und Ingenieurbau
Polier

Manfred Ruttke

Meschede, 21.1.1999

60 Jahre alt
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr

Bohrmeister

Wener Riebe
Recklinghausen, 17.4.1999

G

i L
Peter Wolnik
60 Jahre alt
domoplan
Maurer

Paul Kohusholter
Selm, 3.4.1989

Maurer
Heinz Mertins
Recklinghausen, 21.5.1999

60 Jahre alt
ZAKO
Schlosser

Milan Bozic
Essen, 4.4.1999

50 Jahre alt
Deilmann-Haniel
Hauer

Recep Kirgedik
Marl, 1.1.1999

Technischer
Angestellter u.T.
Mahmut Mavili
Dortmund, 1.1.1999

Hauer
Stleyman Tunc
Hamm, 2.1.1999

Kaufmannischer
Angestellter
Hansjurgen Krebs
Dortmund, 10.1.1999

Hauer
Franz-Josef Kobbing
Olfen, 8.1.1999

Kolonnenflhrer
Bozo Lunic
Hamm, 14.1.1999

Har;y Preuss

Wolfgang Kuhlmann
Obersteiger
Willi Schollmeier

Moers, 14.1.1999

Kolonnenfthrer
Adem Joldic
Dortmund, 19.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Mesud Samardzic
Kreuzau, 20.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Gunter Cihlar
Werne, 21.1.1999

Kolonnenflhrer
Serif Ozdemirel
Hamm, 24.1.1999

Technischer Angestellter u.T.
Kurt Krapp
Duisburg, 26.1.1999

Hauer Ismet Makic
Dortmund, 26.1.1989

Technischer Angestellter u.T.
Eberhard Peter
Ltnen, 26.1.1999

Hauer Hubert Sandkihler
Recklinghausen, 29.1.1999

Hauer Cuma Erdogan
Kamen, 1.2.1999

Maschinenhauer
Claus-Peter Palm
Recklinghausen, 3.2.1999

Hauer Leo Korbel
Duisburg, 4.2.1999

§

Willibald Buschmeier

Aufsichtshauer
Rolf-Dieter Heuser
Werne, 11.2.1999

Technischer Angestellter u.T.
Georg Hagemann
Gladbeck, 14.2.1999

Hauer
Peter Przywara
Dortmund, 14.2.1999

Kolonnenflhrer
Reinhold Keller
Hamm, 15.2.1999

Kolonnenflhrer
Ahmet Uygur
Bergkamen, 15.2.1999

Hauer
Willem Heitlager
NL-Brunssum, 17.2.1999

Chefsekretéarin
Hildegard lL.onsdorfer
Dortmund, 17.2.1999

Maschinenhauer
Hans-Jurgen Hofer
Herten, 22.2.1999

Maschinenhauer
Waldemar Korsig
Ldnen, 22.2.1999

Beilage
zur Werkzeitschrift
der Deilmann-Haniel-Gruppe
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Hans—doz;c:him Blrger
Maschinenhauer
Hans-Jlrgen Funke
Recklinghausen, 25.2.1999

Kolonnenflihrer
Veli Cakir
Moers, 1.3.1999

Hauer
Abdil Celmen
Neukirchen-Viuyn, 1.3.1999

Transportarbeiter
Slleyman Doganer
Herten, 1.3.1999

Hauer
Ismail Glnd(iz
Recklinghausen, 2.3.1999

Hauer
Dieter Kraetke
Botirop, 6.3.1999

Bereichsleiter Auslandsprojekte

Jean-Pierre Moniguet
Dortmund, 8.3.1999

Kolonnenflhrer
Ljubomir Jonovic
Gelsenkirchen, 9.3.1999

Hauer
Ramazan Aydin
Herzogenrath, 12.3.1999

Kolonnenfuhrer
Elvan Uluisik
Recklinghausen, 20.3.1999

Hauer
Siegmund-Benedikt Molenda
lbbenbiren, 21.3.1999

Johannes Symura

Muste Redzic

Technischer Angestellter u.T.
Horst Teller
Herten, 21.3.1999

Elektrohauer
llija Topalovic
Dinslaken, 24.3.1999

Kolonnenflhrer
Husnija Burnic
Kamp-Lintfort, 25.3.1999

Betriebsstellenleiter
Franz Uhlendorf
Gladbeck, 25.3.1999

Technischer Angestellter u.T.
Heinrich Gendorf
Qer-Erkenschwick, 31.3.1999

Hausmeister Otto Wache
Dortmund, 1.4.1999

Kolonnenflihrer
Zeynel Guerman
Dortmund, 6.4.1999

Hauer Novica Nikolic
Hamm, 11.4.1989

Hauer LLeonard Orlowski
Ibbenbiiren, 13.4.19998

Kolonnenflhrer Udo Forst
Recklinghausen, 14.4.1999

Maschinenhauer
Heinz Schonberger
NL-Heerlen, 14.4.1999

Gruppenleiter
Herbert-Ginter Kebeiks
Bergkamen, 15.4.1999

Reinhard Wéis-chenberg
Technischer Angestellter u.T.

Zdenek Schmied
Dusseldorf, 15.4.1999

Technischer Angestellter u.T.
Siegfried Jeske
Marl, 18.4.1999

Aufsichtshauer
Heiniz Mittelstaedt
Gelsenkirchen, 20.4.1999

Hauer Heinrich Przybilla
Castrop-Rauxel, 24.4.1999

Facharbeiter
Hans-Werner Greschkowitz
Bochum, 25.4.1999

Hauer Manfred Sauerstein
Ahlen, 25.4.1999

Hauer Eugen Wrobel
Castrop-Rauxel, 28.4.1999

Elektrohauer
Christian Heinrich
Voerde, 30.4.1999

Hauer Milan Babic
Gelsenkirchen, 1.5.1999

Technischer Angesteliter u.T.
Theo Maas
Oberhausen, 1.5.1999

Kolonnenflhrer
Wolfgang Sczesny
Dortmund, 2.5.1999

Kolonnenfihrer
Kurt-Helmut Hielscher
Gladbeck, 7.5.1999

P A el
Wadeck Porada
Aufsichtshauer

Herbert Dzellak
Oer-Erkenschwick, 8.5.1999

Hauer Walter Seide
Frondenberg, 12.5.1999

Kolonnenfiihrer
Friedel Meuthen
Ascheberg, 19.5.1999

Aufsichtshauer
Willibald K&stinger
Moers, 20.5.1999

Fahrsteiger
Leo Toporowitz
Dorsten, 20.5.1999

Hauer Jan Schuring
Gelsenkirchen, 24.5.1999

Hauer
Osman Oezkara
Milheim, 25.5.1999

Obersteiger
Frank Borner
Recklinghausen, 26.5.1999

Hauer
Muhamet Kurmehaj
Kamp-Lintfort, 26.5.1999

Kolonnenfihrer Ibrahim Dugic
Ahlen, 31.5.1999

Maschinenhauer
Theodor Geesing
Dortmund, 31.5.1999

Hauer Christof Zander
Dortmund, 31.5.1999

Klaus Pforte



Am 30. Marz 1998 verstarb nach schwerer Krankheit

Oberingenieur Wilhelm Schréer

Der Verstorbene stand fast 32 Jahre in den Diensten von Deilmann-Haniel, zuletzt als Leiter des
Technischen BUros. Er war an vielen technischen Entwicklungen im Schachtbau und im unter-
tagigen Bereich maBgeblich beteiligt.

In der Vereinigung der Bergbau-Spezialgesellschaften war er ein wegen seines grofien Fach-

wissens ein sehr geschétztes Mitglied des Fachnormenausschusses.

In der Erinnerung von Vorgesetzten, Kollegen und Mitarbeiten wird der friihere Leiter des Techni-
schen Buros, aber auch der Taubenvater Willi Schréer seinen Platz behalten.

Kolonnenfihrer
Ahimet Cakir
Herne, 1.6.1999

Hauer Suleyman Saylik
Oberhausen, 1.6.1999

Hauer Andreas Gerlich
Rheine, 2.6.1999

Transportarbeiter
Mato Drlja
Bergkamen, 4.6.1999

Maschinenhauer
Karl-Heinz Sattler
Herne, 12.6.1999

Fahrsteiger
Friedrich-Wilhelm Henkel
Bergkamen, 17.6.1999

Kolonnenflhrer Safet Bajric
Linen, 23.6.1999

Technischer Angestellter u.T.

Thomas Exner
Dorsten, 23.6.1999

Aufsichtshauer
Reinhold Heinrich
Bergkamen, 26.6.1999

Maschinenhauer
Hans-Werner Jansen
Oberhausen, 27.6.1999

Kolonnenflhrer
Dietmar Pressies
Herten, 28.6.1999

50 Jahre alt
Deilmann-Haniel
Maschinen- und Stahlbau
Technischer Zeichner
Zdzlislaw Walasek

Liinen, 2.3.1999

Sachbearbeiter
Herbert Franke
Gelsenkirchen, 7.3.1999

Metallfacharbeiter
Stalin Petkovski
Dortmund, 5.5.1999

Technischer Angestellter
Heinrich-Albert Linke
Olpe, 9.6.1999

50 Jahre alt
Gebhardt & Koenig
Tiefbaufacharbeiter
Heinz Heuer
Dusseldorf, 25.2.1999

ﬁ w E)'I.ﬂ
‘#.! *n\.

Goldene Hochzelt feier‘[en Hermlne und Ludwig Sonntag am

7. August 1998. Ludwig Sonntag war bis 1982 auf dem Bergwerk

Minister Stein als Fahrhauer beschéaftigt.

B

Bauleiter Ulrich Winkler
Profen, 5.3.1999

Baggerfuhrer
Gunter Petr
Dusseldorf, 9.3.1999

Baufachwerker
Gerd Lindner
Profen, 9.5.1999

Schachtmeister
Armin Siewert
Recklinghausen, 13.6.1999

50 Jahre alt
Bohrgesellschaft
Rhein-Ruhr
Kaufmannische Angestellte
Elisabeth Labenz

Essen, 30.12.1998

Kaufménnische Angestellte
Christel Kraft
Haltern, 14.1.1999

50 Jahre alt
domoplan
Technischer Leiter
Alfred Frese
Dortmund, 22.2.1999

50 Jahre alt

Grund- und Ingenieurbau
Werkpolier

Heinz-Ulrich Litz

Essen, 2.3.1999

Spezialbaufacharbeiter
Hans-Gerhard Sachs
Essen, 8.4.1999

Baufacharbeiter
Heinrich Sosinka
Essen, 25.3.1999

50 Jahre alt

FT Fassaden-Technik
Fliesenleger Georg Sendel
Gruneberg, 26.6.1999

50 Jahre alt

Hotis

Maurer Wolfgang Topfer
Bitterfeld, 29.4.1998

Baufachwerker
Helmut Mahler
Bitterfeld, 31.12.1998

Baufachwerker
Erhard Kind
Bitterfeld, 19.2.1999

EheschlieBungen
Deilmann-Haniel

Kfm. Angestellter Fred Gulcz
mit Birgit Rdbke,

Kamen, 6.11.1998

Kfm. Ang. Andrea Middelmann
mit Caspar Gammelin
Recklinghausen, 10.6.1998

Silberhochzeiten
Deilmann-Haniel
Hauer Josef Fuchs
mit Christine, geb. Spora,
Mulheim, 1.9.1998

Geburten

Deilmann-Haniel
Controller
Franz-Josef Deimel,
Danielle,

Bochum, 24.2.1998

Kaufménnische Angestellte
Andrea Gammelin

Linus,

Recklinghausen 14.9.1998

Unsere Toten

Eckhard Hilse
Ibbenburen,
22. Juni 1998

Friedhelm Biallas
Gelsenkirchen,
25. September 1998

Udo Westrup
Recklinghausen,
7. Oktober1998




Zum Jahreswechsel

Das Geschéftsjahr 1997/98 konnte dank gemeinsamer
Anstrengungen mit einem zufriedenstellenden Ergebnis
abgeschlossen werden. Die Beschaftigungssituation im
abgelaufenen Geschaftsjahr war in der zweiten Jahres
halfte deutlich schwécher. Sie verlangte von den
Mitarbeitern ein Hochstmal an Flexibilitét.

Nach den Verlautbarungen der Deutsche Steinkohle AG
sollen ungeachtet der vorgezogenen Stillegungs-
maBnahme Ewald/Hugo und aller weiteren Kapazitats
anpassungen die Bergbau-Spezialgesellschaften auch in
Zukunft einen wichtigen Anteil an der Gesamtzahl der
Beschéaftigten in der Steinkohle stellen. Dennoch werden
auch die folgenden Jahre mit einem erheblichen Personal-
abbau verbunden sein. Es bleibt zu hoffen, daB der
notwendige Anpassungsprozef3 auch in Zukunft sozial-
vertraglich gestaltet werden kann.

Die Gebhardt & Koenig - Gesteins- und Tiefbau GmbH in
Recklinghausen hat sich in ihrem ersten Geschaftsjahr
positiv entwickelt. Die Bildung der Dellmann-Haniel
Maschinen- und Stahlbau GmbH hat sich als richtiger
Schritt in die Zukunft erwiesen. Die Gesellschaft hat das
erste Geschéftsjahr mit einem zufriedenstellenden
Ergebnis abgeschlossen.

For the New Year

Thanks to all your efforts, the business year of 1997-1998
was brought to a satisfactory close. The availability of new
work during the last year was clearly reduced in the second
half but the high degree of flexibility exhibited by all staff
members allowed the year to end with good results.

Deutsche-Steinkohle AG stated that in the future mining
construction companies will continue to represent a significant
portion of the total employees in the coal mining industry
and this in spite of scheduled closures of the Ewald/Hugo
mine and other adjustments. Nevertheless, the years ahead
will be closely associated with substantial reassignment of
staff. It remains to be seen however, if the required process
of adjustment can be executed in a socially acceptable
manner in the future.

The Gebhardt & Koenig — Gesteins- und Tiefbau GmbH in
Recklinghausen has developed positively in its first business
year. The creation of the Deilmann-Haniel Maschinen- und
Stahlbau GmbH has proven to be a correct step into the
future and the company concluded the first business year
with a satisfactory result.

Dies trifft auch auf die auslandischen Beteiligungsgesell-
schaften zu. Die Frontier-Kemper Constructors Inc. sowie
die neue kanadische Tochtergesellschaft Redpath haben
erfolgreich gearbeitet. Der Auslandsmarkt wird in der
Zukunft gréfere Bedeutung flr die Unternehmensgruppe
haben.

Trotz der zu erwartenden weiter nachlassenden Nachfrage
flr Berghau-Spezialarbeiten im Inland sind wir sicher, daf3
wir unseren Spitzenplatz unter den Bergbau-Spezialgesell-
schaften weiter behaupten kénnen. Dies gilt auch dann,
wenn kurz- oder mittelfristig der Konzentrationsprozef3 bei
den im Bergbau tatigen Gesellschaften fortgesetzt werden
sollte.

Bei unseren Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern bedanken
wir uns fUr die geleistete Arbeit, bei den Auftraggebern flr
das uns entgegengebrachte Vertrauen.

Wir wlnschen allen Leserinnen und Lesern der
Werkzeitschrift ein schones Weihnachtsfest und viel Gllick
im Neuen Jahr.

Gliickauf!

Geschiftsfiihrung und Betriebsrat

This also applies to our foreign subsidiary companies.
Frontier-Kemper Constructors, Inc. as well as the new
Canadian subsidiary, J.S. Redpath, have both worked
successfully in 1998. In the future, the foreign market will
be of larger significance to the Deilmann group of companies.

In spite of the anticipated further decrease in domestic
demand for special mining services, we are convinced that
we will be able to maintain our leading position among
mining construction companies. This applied even in the
short and medium term as the process of amalgamation
between our companies proceeds.

We would like to thank all our employees for their outstanding
services throughout the last year and to our customers for
their continued confidence in our company.

We wish you all a Merry Christmas and all the best for the
New Year.

The Management Board.



Yeni yila girerken

1997/98 ticari yili miisterek ¢abalarimiz sonucu
memnuniyet verici bir sonug ile kapanacaktir. Gegmis
yil igerisinde is sahasinda yilin ikinci yarisinda
koétulesme olmustur. Calisanlarimizin agirt derecede
fleksiblite gdstermesi gerekmistir.

Deutsche Steinkohle AG'den alinan duyumlara gore
Ewald/Hugo’nun kapanmas: igslemlerinin ileri bir zamana
atilmasi ve kapasite uyarlanmasina ragmen, gelecektede
madencilik alanindaki 6zel kuruluglarin yeri tag kémdiri
isletmeciligi alaninda galisan isgi sayisi bakimindan
6nemli bir yere sahip olmaya devam edecektir. Buna
ragmen ileriki yillarda énemli sayida is¢i ¢ikariimak
zorunda kalinacaktir. Biz gerekli olan uyarlama igsleminin
gelecekte sosyal bakimdan kabul edilebilir durumda
olmasini Gmit ediyoruz.

Recklinghausen’daki Gebhardt & Koenig — Gesteins- und
Tiefbau GmbH ilk ticari yilinda pozitif bir gelisme
gostermistir. Deilmann-Haniel Maschinen- und Stahlbau
GmbH'nin olusturulmasi gelecege yénelik dogru bir adim
olarak kendini isbaplamistir. Sirket ilk ticari yilini
memnuniyet verici bir sonug ile kapamistir.

Za Novu godinu

Poslovna 1997/98. godina je mogla da se zakljudi
zadovoljavaju¢im rezultatom zahvaljujuéi zajednickim
naporima. Situacija zaposljenja je bila znatno slabija u
drugoj polovini istekle poslovne godine. Trazila je od
saradnika najveéu mjeru fleksibilnosti

Prema objavljivanjima deonitarskog drustva '‘Deutsche
Steinkohle AG' trebalo bi da specijalna drustva za
radove u rudarstvu i ubuduce daju vazan udeo u
cjelokupnom broju zaposljenih u oblasti kamenog uglja,
bez obzira na uranjenu mjeru obustavljanja rada
'Ewald/Hugo'-a i na sva druga prilagodavanja kapaciteta.
Ipak - i slijedece godine ée biti karakterisane znatnim
smanjenjem osoblja. Medutim, nadamo se da ¢e
potrebni proces prilagodavanja i ubuduce biti uraden s
obzirom na socijalna pitanja.

Drustvo s ograni¢enim jemstvom 'Gebhardt & Koenig
Gesteins- und Tiefbau GmbH' u Recklinghausenu pozitivho
se razvijalo u prvoj poslovnoj godini. Osnivanje drustva s
ograni¢enim jemstvom 'Deilmann-Haniel Maschinen- und
Stahlbau GmbH' pokazalo se kao pravilan korak u
budué¢nost. Drusdtvo je zakljuéilo prvu poslovinu godinu sa
zadavoljavajuéim rezultatom.

Bu yabanci ortak sirketlerinide kapsamaktadir. Frontier-
Kemper Constructors Inc. ve yeni Kanada yan kurulusu
olan Redpath basarili olarak galismiglardir. Yurtdisi
pazar Sirketler Grubu igin énemli bir yere sahip
olacaktir.

Madencilik 6zel miiesseselerinin yurtigindeki iglerinin
azalmasina ragmen, madencilik 6zel miesseseleri
arasinda dnder konumumuzu koruyabilecedimizden
eminiz. Madencilik dalinda ¢aligan sirketler arasinda
konsantrasyon prosedurl kisa ve orta dénemde devam
edecek olsa dahi, bu durum gecerliligini devam
ettirecektir.

Yapmis olduklan ¢aligmalardan dolayi iggilerimize ve
bize gliven duyan musteri-lerimize tesekkur ederiz.

isletme dergisini okuyan bayan ve bay okurlarimiza iyi
noeller ve mutlu bir yeni yil dileriz.

Glickauf!

isletme idaresi ve Isyeri Is¢i Temsilciligi

Ovo se odnosi i na inostrana drustva uesnice.
Uspjesno su radila drustvo 'Frontier-Kemper
Constructors Inc.' i nova kanadska podruznica 'Redpath’.
U buduénosti, inostrano trziste ¢e imate vedi znadaj za
grupu preduzeca.

Uprkos sve manjem potrazivanju za specijalne radove u
rudarstvu na domacem trzistu, a $ta se oekuje, sigurni
smo da ¢emo i dalje zadrZati vrhovno mjesto specijalnih
drustava za radove u rudarstvu. Ovo vaZi i za slucaj ako
bi se, kratko ili srednje ro€no, nastavio proces
koncentracije drustava radedih za rudarstvo.

Zahvaljujem na8im saradnicama i saradinicima na
uradenom poslu, a nalogodavcima na pruzenom
povjerenju.

Svim gitaocima pogonskog ¢asopisa zelimo srecan
BoZi¢ i mnogo srece u novoj godini.

Dobra sre¢a!

Poslovodstvo i Savjet preduzeca



